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Rowerowy Szczecin
i okolice

Streszczenie: Miasto Szczecin i sasiadujace z nim gmi-
ny, wchodzace w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropo-
litalnego w ostatnich latach aktywnie dziataja na rzecz
polepszenia warunkow jazdy dla rowerzystow. Nowopow-
stajaca infrastruktura, uruchomiona miejska wypozyczal-
nia rowerow oraz reorganizacja istniejacej infrastruktury
drogowej to przyktady tylko wybranych dziatan dotycza-
cych wykorzystania roweréow w codziennych podrézach.
W ten sposob realizowane sa zatozenia zrownowazonej
mobilnosci, ktora dotyczy wykorzystania proekologicz-
nych srodkow transportu, do ktorych z pewnoscia mozna
zaliczy¢ rower. Artykut przedstawia wybrane dziatania
i ich efekty w tym obszarze z zaznaczeniem danych ob-
razujacych ich powodzenie. Opisany zostat takze wymiar
transgraniczny, charakterystyczny dla miasta, obrazujacy
wspotprace przygranicznych gmin Polski i Niemiec w za-
kresie infrastruktury i zachet stuzacych wykorzystaniu
rowerdw. Dodatkowo przedstawiony zostat przyktad Wy-
dziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szcze-
cinskiego, gdzie podejmowane sa kolejne dziatania maja-
ce na celu promocje wykorzystania roweréow.

Stowa kluczowe: miejska wypozyczalnia rowerdw, ro-
wery, Szczecinski Obszar Metropolitalny, zrownowazona
mobilnos¢

pewnego czasu zauwazy¢ mozna duza ak-
U tywnos¢ Szczecina w zakresie rozwoju udo-

godnien dla rowerzystow. Uruchomienie
w sierpniu 2014 roku roweru miejskiego pn. Bike_S,
budowa drog rowerowych - w centrum i poza nim,
nowe stojaki i wiaty rowerowe sa najbardziej wi-
docznymi przyktadami dziatan zwiazanych z roz-
wojem i promocjg innych niz samochod srodkéw
transportu, ktore spetniaja wymogi w zakresie
zrownowazonej mobilnosci w miescie.

Zréwnowazony rozwdj i mobilnos¢

Zrownowazony rozwo0j wymaga miedzy innymi, by
w zakresie transportu pasazerskiego ograniczac
w codziennych podrézach wykorzystanie samocho-
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doéw osobowych przy jednoczesnym wzroscie wy-
korzystania transportu publicznego oraz roweréw.
Dotyczy to rowniez aspektow zrownowazonej mobil-
nosci, w ramach ktorej wykorzystuje sie m.in. pro-
ekologiczne srodki transportu, do ktorych zaliczy¢
mozna rower. Realizacja zasad zrownowazonego
rozwoju transportu w miastach znajduje swoje od-
zwierciedlenie w unijnych dokumentach strategicz-
nych (m.in. Biate i Zielone Ksiegi Transportu), kra-
jowych (Strategia Rozwoju Transportu), jak rowniez
miejskich (plany transportowe i inne), w ktorych
jest mowa o ograniczaniu ruchu samochodowego
oraz rozwoju alternatywnych do motoryzacji indy-
widualnej sposobdéw przemieszczania sie, szczegol-
nie w obszarach miejskich.

Szczecin i okoliczne gminy wchodzace w sktad
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) co-
raz aktywniej podejmuja dziatania dotyczace kre-
owania zréwnowazonej mobilnosci. Zaczeto zwracac
uwage na innych, anizeli kierowcow samochodow
osobowych, uzytkownikéw ruchu - przede wszystkim
rowerzystow i pieszych. Aktywnos¢ w tym obszarze
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w duzym stopniu mozliwa jest dzieki wsparciu fi-
nansowemu Unii Europejskiej, m.in. Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Zachodnio-
pomorskiego czy INTERREG.

Infrastruktura rowerowa

Tworzenie przestrzeni miejskich bedacych obszarem
wspotegzystowania zréznicowanych uczestnikéw
ruchu, nie tylko samochodéw osobowych, wymaga
rowniez zmian w zakresie dostosowania istnieja-
cej infrastruktury. Z duzym rozmachem powstaje
w Srodmiesciu infrastruktura rowerowa, ktora powo-
li tworzac spojna sieé, taczy najwazniejsze punkty
Szczecina. Dziatania te maja takze duze znaczenie
z punktu widzenia uzytkownikéw roweru miejskie-
go, ktorego od momentu jego uruchomienia przyby-
wa. Niezwykle wazne sa potaczenia pomiedzy uczel-
niami a akademikami. Wsrdéd znaczacych inwestycji
wymieni¢ mozna: pasy ruchu dla rowerdw (m.in. na
al. Piastow, ul. Pitsudskiego i Rayskiego) oraz nowe
drogi dla rowerdw (np. na ul. Ku Stoncu). Powstata
rowniez koncepcja przebiegu gtownych i lokalnych
tras rowerowych, wzgledem ktoérej prowadzone
beda kolejne inwestycje. Nie bez znaczenia jest
réwniez wygrany w ramach Budzetu Obywatelskie-
go na 2015 rok projekt pt. ,,Rowerowa rewolucja
- 20 sciezek rowerowych w miescie”, ktora zakta-
da tworzenie na terenie miasta pasow rowerowych
zwiekszajacych bezpieczenstwo i komfort rowerzy-
stow na drodze. Na ten cel przeznaczone zostato
ok. 680 tys. ztotych'. W przypadku gmin osciennych
rowniez trwaja intensywne prace stuzace rozwojowi
tras rowerowych. Dzieki dofinansowaniu ze srodkéw
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodz-
twa Zachodniopomorskiego w najblizszym czasie na
Pomorzu Zachodnim powstanie kolejnych 6 nowych
sciezek rowerowych (m.in. w Szczecinie, Policach
i gminie Kotbaskowo). Dofinansowano takze przygo-
towanie dokumentacji planistycznej dotyczacej po-
wstania infrastruktury rowerowej w ramach Szcze-
cinskiego Obszaru Metropolitalnego. taczna wartosc¢
dotacji wyniesie okoto 13 mln ztotych?.

Rower miejski - korzysci i koszty

Koncepcja miejskiej wypozyczalni rowerow funkcjo-
nuje w wielu postaciach i formach w Europie, Azji,
Ameryce czy nawet Australii. Najwiekszym obecnie
funkcjonujacym systemem miejskich wypozyczalni

[
' http://bip.um.szczecin.pl/konsultacje/chapter_116061.asp
(1.03.2015).

2 http://www.gminadobra24.pl/news.php?extend.1130.2
(1.03.2015).
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rowerowych jest ten dziatajacy w Chinach - w mie-
$cie Wuhan (ponad 90 000 rowerdow?).

W przypadku szacowania korzysci i kosztow wy-
nikajacych z rozwoju ruchu rowerowego, w tym
wypozyczalni rowerow, warto jest zastosowac me-
todyke kosztdw i zyskow, tak jak zrobita to Kopen-
haga. Koszty spoteczne w tym miescie przypadajace
na 1 km trasy pokonany samochodem wynosza 3,74
DKK*, natomiast w przypadku pokonania tej samej
trasy rowerem - 0,60 DKK>. Podobne szacunki zo-
staty zastosowane w Wielkiej Brytanii. Tam analiza
wskazata, iz w przypadku wzrostu ruchu rowerowe-
go 0 20% korzysci dla spoteczenstwa wyniosa ok. 300
mln GBP w postaci oszczednosci, co oznacza, ze za-
inwestowanie 1£ przyniesie 3£° (200% stopy zwrotu
z inwestycji) na przestrzeni 30 lat’. Korzysci wynika-
jace z wykorzystania rowerow w codziennym ruchu
przedstawione zostaty w tabeli 1.

Tabela 1. Wewnetrzne i zewnetrzne korzysci wynikajace
z 7,4% udziatu rowerdéw w ruchu ogétem w miastach (UE-
-27) w roku 2010

Rodzaj korzysci V:ng:%f
1. Egc’)g?és;ﬁi zdrowotne: mniejsza liczba 114 - 121
2. Ograniczenie kongestii 24.2
3. Oszczednos¢ na paliwie US $ 100/barytke | 2.7 - 5.8
4. Ograniczenie emisji CO, 1.4-3.0
5. Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza 0.9
6. Zmniejszenie hatasu 0.3
7. Branza turystyczna 44
8. Branza rowerowa 18

Suma| 205 -217.3

7RODLO: EUROPEAN CYCLISTS’ FEDERATION, CALCULATING THE ECO-
NOMIC BENEFITS OF CYCLING EU-27, HTTP://WWW.ECF.COM/NEWS/
BIGGER-THAN-DENMARK-ECONOMIC-BENEFITS-OF-CYCLING-IN-THE-EU-27/
(1.03.2015).

w

http://www.ft.com/cms/s/0/815c5378-33e2-11e4-85f1-
-00144feabdc0.html#axzz3T7uTR3pt (1.03.2015).

4 Réwnowartos¢ ok. 2 zt (wedtug kursu walut z dnia 02.12.2015).

5 Cycling Embassy of Denmark. Collection of cycling concepts 2012,
Nederland 2012, http://www.cycling-embassy.dk/2013/08/01/
cycle-concepts2012/(1.03.2015).

6 Rownowarto$¢ ok. 17 zt (wedtug kursu walut z dnia 2.03.2015).

7 A. Liszka, Ruch rowerowy jako integralna czesc¢ ekologicznego trans-
portu miejskiego — polityka rowerowa miasta Poznania na tle najlep-

szych praktyk europejskich, Zeszyty Naukowe Politechniki Poznan-
skiej nr 60, Organizacja i Zarzadzanie, Poznan 2013, s. 78.
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Tabela 2. Udziat kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych w kosztach catkowitych wypozyczalni

Koszty inwestycyjne

Udziat w kosztach
catkowitych (w %)

Koszty eksploatacyjne

Udziat w kosztach
catkowitych (w %)

Budowa i uruchomienie stacji* 70 Relokacja rowerdéw 30

Rowery 17 Utrzymanie i konserwacja rowerow 22

Operaqe.uruc.homlema systemu: 6 Utrzymanie i konserwacja stacji 20

warsztat i logistyka

tacznosc 5 Zaplecze systemu 14
Administracja 13

Administracja 2 Wymiany (rowerow, stacji dokuja- 1
cych)

* Na budowe i uruchomienie stacji sktadaja sie: terminale, punkty dokujace, technika przypinania i wypinania roweréw, rozplanowanie stacji, prace

ziemne i okablowanie.

ZRODLO: OPTYMALIZACJA SYSTEMOW ROWEROW PUBLICZNYCH W MIASTACH EUROPEJSKICH - PODRECZNIK, WYNIKI PROJEKTU OBIS, 2011, S. 14.

Wsrod kosztow funkcjonowania miejskiej wypo-
zyczalni rowerdw wyrozni¢ mozna®:

a) koszty inwestycyjne, do ktorych zalicza sie:

® budowe wypozyczalni rowerow,

m  zakup rowerow,

B wyposazenie techniczne stuzb serwiso-
wych oraz ustugi relokacji rowerow,

B przygotowanie niezbednej dokumenta-
cji projektowej i przetargowej,
promocje systemu,

B koszty nieprzewidziane,

B ewentualne koszty gruntu, podtacze-
nia do sieci energetycznej oraz budowy
oswietlenia (w zaleznosci od przyjetego
rozwigzania);

b) koszty eksploatacyjne, do ktorych zalicza
sie naturalne zuzycie dostepnych rowerdw, ich re-
lokacje oraz takze koszty uszkodzenia roweréw (w
tym akty wandalizmu), kradzieze.

Zestawienie opisanych grup kosztow i udziatu ich
poszczegolnych elementow w kosztach ogotem jest
przedstawione w tabeli 2.

21 sierpnia 2014 roku uruchomiony zostat Szcze-
cinski Rower Miejski, przyjmujac nazwe Bike_S.
W ramach systemu powstaty poczatkowo 32 stacje,
z czasem dodano dwie kolejne (na ul. Niemierzyn-
skiej - przy Technoparku Pomerania oraz rondzie
Uniwersyteckim - przy budynku Wydziatu Zarzadza-
nia i Ekonomiki Ustug). W ramach istniejacych stacji
do dyspozycji oddano ponad 340 rowerow. W 2015
roku zakonczyt sie drugi sezon roweru miejskiego,
ktory - w przeciwienstwie od pierwszego sezonu -

8 Optymalizacja Systeméw Rowerdw Publicznych w Miastach Europej-
skich — podrecznik. Wyniki projektu OBIS, 2011, s. 15.
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funkcjonowat w petnym wymiarze czasu: od 1 marca
do 30 listopada. W ciggu dwadch sezonéw odnotowa-
no 541 tys. wypozyczen. W momencie zakonczenia
drugiego sezonu dziatania roweru miejskiego za-
rejestrowanych byto 23 810 uzytkownikow (wzrost
o 10 tys. uzytkownikéw wzgledem 2014 roku)®.

We wrzesniu 2015 roku zrealizowane zostaty
badania ws$rod uzytkownikow Bike_S pt. ,,Bike_S
w oczach jego uzytkownikow. Przeprowadzone one
zostaty przez zespot z Wydziatu Zarzadzania i Eko-
nomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego pod kie-
rownictwem Zuzanny Ktos-Adamkiewicz. Dzieki
temu badaniu uzyskane zostaty informacje dotycza-
ce profilu przecietnego uzytkownika Bike_S, oceny
funkcjonowania systemu oraz probleméw zauwaza-
nych przez rowerzystow'°.

Obecnie trwaja prace nad rozwojem systemu,
majace na celu rozwoj w 2016 roku systemu w pra-
wobrzeznej czesci Szczecina - 29 nowych stacji,
ktore sfinansowane zostang z budzetu miasta, oraz
15 nowych stacji w centrum, ktore sa wygranym
projektem Szczecinskiego Budzetu Obywatelskiego
na 2016 rok.

Rower transgraniczny

Szczecin i gminy sasiednie bedace czesciag SOM po-
przez swoje przygraniczne potozenie korzystaja ze
wspotpracy z gminami niemieckimi w zakresie roz-
woju turystyki rowerowej. Od paru lat gminy takie
jak Police czy Dobra wspétpracuja z gminami nie-
mieckimi - Uecker-Randow czy Brussow. Tworzo-

° Na podstawie danych statystycznych Szczecifiskiego Roweru Miej-
skiego.

10 Szerzej: https://bikes-srm.pl/(2.12.2015).
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ne sa koncepcje potaczen ponadgranicznych sieci
sciezek rowerowych (szlaki, trasy i drogi rowerowe)
pomiedzy przygranicznymi gminami Polski i Nie-
miec. Dotaczaja tez nowe gminy po obu stronach
granicy zainteresowane projektami zwigzanymi
z rowerami. Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego wraz z Powiatem Uecker-Randow
zainicjowato wspdlne dziatania zmierzajace do
promocji zdrowego trybu zycia oraz uatrakcyjnie-
nia terendw przygranicznych, rozszerzenia regio-
nalnych i miedzyregionalnych stosunkow i rozwoju
aktywnej turystyki, w tym rowerowej. Zageszcze-
nie i potaczenie sieci sciezek rowerowych stato sie
po otwarciu granic z Polska mozliwe i konieczne do
lepszego wykorzystania potencjatu turystycznego
catego regionu. Umozliwia to sukcesywne tworzenie
funkcjonalnego oraz turystycznie atrakcyjnego sys-
temu komunikacyjnego dla rowerzystow. Wynikiem
wspotpracy polsko-niemieckich gmin byto opraco-
wanie map istniejacych i planowanych tras i szla-
kéw rowerowych w obszarze polsko-niemieckiego
pogranicza z uwzglednieniem atrakcji turystycz-
nych, pt. ,Polsko-Niemieckie spotkania na szlakach
rowerowych”',

Akademickie rowery

Funkcjonowanie roweru miejskiego spotkato sie
z pozytywnym odbiorem mieszkancow Szczecina,
w tym studentow. Wiekszos¢ wydziatow Uniwersy-
tetu Szczecinskiego posiada w swojej okolicy sta-
cje Bike_S. Szczegolng stacja jest ta umiejscowiona
przy Wydziale Zarzadzania i Ekonomiki Ustug. Mimo
matej liczby wypozyczen (ok. 12 wypozyczen na
dzien) i znacznej odlegtosci od catego systemu moz-
na zauwazyc, w przeciwienstwie do niektérych sta-
cji znajdujacych sie w centrum miasta, rownowage
pomiedzy liczba zwrotéw i wypozyczen, co powodu-
je, ze stacja jest optymalnie wykorzystywana. Zo-
stata ona uruchomiona do$¢ pézno, bo 10 pazdzier-
nika 2014 roku, i byta efektem porozumienia miedzy
spotka Nieruchomosci i Optaty Lokalne (zarzadzaja-
ca rowerem miejskim) a Wydziatem. Porozumienie
to dotyczy przede wszystkim wspotpracy pomiedzy
obiema instytucjami, w tym zobowiazania Wydzia-
tu do promocji roweréw w srodowisku studenckim,
tworzenia analiz w zakresie wykorzystania rowerow
i umozliwienia studentom wypozyczenia roweréw
z uzyciem do identyfikacji legitymacji.

[
" http://som.szczecin.pl/SOM/chapter_104028.asp?so-
id=FC9D9577BCE34F0282CD0OC8FD4463BDB (1.03.2015).

www.sitkszczecin.org.pl

ez

Fot. 1. Zadaszona wiata rowerowa na terenie parkingu wewnetrznego
Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczeciniskiego

Innym przyktadem wspétpracy Uniwersytetu
w zakresie promocji zrownowazonej mobilnosci jest
uruchomienie, wspolnie z Gming Miasto Szczecin,
pierwszych w Szczecinie, dwdch zadaszonych par-
kingow rowerowych na terenie kampusu Cukrowa-
-Krakowska (fot. 1 i 2). Projekt ten jest wspotfi-
nansowany przez Unie Europejska z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Za-
chodniopomorskiego na lata 2007-2013: ,,Budowa
spdjnego systemu sciezek rowerowych w Szczecinie
(brakujace odcinki w al. Wyzwolenia, ul. Ku Ston-
cu, pl. Zotnierza Polskiego i ul. Matejki) - nr UDA-
-RPZP.06.03.00-32-006/13”. Ponadto na obszarze
miasta umieszczonych zostato w ramach projektu
ok. 300 nowych stojakow dla rowerow, w tym wiele
przy uczelniach wyzszych i akademikach.

Obserwujemy rosnaca mode na rowery, a miesz-
kancy Szczecina dajg tez temu przyktad, co po-
twierdza w swoim komentarzu zawartym pod koniec
artykutu oficer rowerowy - Tomasz Loga. Chetnie ko-
rzystaja z tego srodka transportu, nie tylko do ce-
low rekreacyjnych.
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Fot. 2. Druga wiata rowerowa na dziedzincu Wydziatu Zarzadzania i Eko-
nomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego

Na zakonczenie - co na to kierowcy?

Coraz bardziej zauwazalne zmiany widoczne na
szczecinskich ulicach nie do konca przypadty do
gustu kierowcom. Negatywnie odnosza sie oni do
zmian polegajacych na zwezaniu lub reorganizacji
istniejacych w miescie drég (przyktad al. Piastow
lub utworzenie jednokierunkowej ul. Jagiellon-
skiej). Podnoszone sa rowniez kwestie bezpieczen-
stwa rowerzystow, ktorzy korzystaja z istniejacej
infrastruktury, oraz, co jest jeszcze bardziej zauwa-
zalne, watpliwosci, dla kogo ta infrastruktura po-
wstaje, skoro nie widza oni zadnych rowerzystow.
Tego typu polemika nie znajdzie swojego konca -
rownie liczna jest grupa entuzjastow podrozy samo-
chodami, co rowerami. Jedno jest pewne - nie od
razu Rzym zbudowano, a dziatania tworzace miasto
przyjazne ludziom, a nie samochodom, to wtasciwy
kierunek, biorac pod uwage che¢ rozwoju zréwno-
wazonej mobilnosci umozliwiajacej mieszkancom
zycie w czystym, bezpiecznym i spokojnym miescie.

Komentarz oficera rowerowego

»ozczecin jest dopiero na poczatku drogi zwigzanej
ze zmiang sposobu myslenia na temat komunikacji
w miescie w ogéble. Jeszcze kilka lat temu rower
traktowany byt przede wszystkim jako narzedzie
rekreacji, sposob na spedzanie wolnego czasu, co
potwierdzaty zreszta pierwotne zatozenia w doku-
mentacjach planistycznych, w ktorych sciezkami ro-
werowymi taczono gtownie obszary parkow i lasow.
Obecnie coraz wiecej osob korzysta z rowerow row-
niez w celach komunikacyjnych. W ostatnich latach,
m.in. przy wspotpracy z organizacjami pozarzado-
wymi, podejmowanych jest coraz wiecej dziatan
systemowych: pod koniec roku 2012 wprowadzone
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zostaty ,,Standardy projektowe i wykonawcze syste-
mu rowerowego miasta Szczecin”, majace na celu
zwiekszenie jakosci projektowanej infrastruktury
rowerowej, pod koniec roku 2014 opracowano plan
systemu tras rowerowych, w ktorym okreslono gtow-
ne i lokalne korytarze dla ruchu rowerowego. Poja-
wia sie coraz wiecej miejsc parkingowych dla ro-
werow. Z poczatkiem 2013 roku na stronach Urzedu
Miasta uruchomiono formularz, z pomoca ktorego
mozna zgtasza¢ zapotrzebowanie na stojaki rowe-
rowe. Tylko w 2014 roku zamontowano ich ok. 300.
Kolejne lata to dziatania zwiazane z uzupetnianiem
luk komunikacyjnych, zapewnieniem spojnosci sys-
temowi tras rowerowych nie tylko przy okazji tych
wiekszych inwestycji drogowych. Planuje sie row-
niez wprowadzenie rozwigzan niskobudzetowych,
ktore wymagajg jedynie ponownej analizy uktadu
drogowego i jego reorganizacji pod katem mozliwie
optymalnym dla wszystkich uzytkownikow drog.

Czasem w komentarzach na temat komunika-
cji rowerowej w Szczecinie pojawiaja sie gtosy,
ze Szczecin nie jest miastem, w ktérym maso-
wa komunikacja rowerowa jest mozliwa, m.in.
Z uwagi na rozlegtos¢ miasta, warunki pogodowe,
czy terenowe. O ile czes¢ z nich jest raczej na-
tury mentalnej, o tyle inne, jak np. odlegtosc,
moze w istocie stanowi¢ bariere, ktora decyduje
o atrakcyjnosci tej formy komunikacji. Nie jest
to jednak cos$, czego nie mozna uwzglednic¢ przy
planowaniu komunikacji w miescie. Juz od kilku
lat rowery mozemy za darmo przewozi¢ w pojaz-
dach komunikacji miejskiej, pojawia sie perspek-
tywa uruchomienia Szczecinskiej Kolei Metropo-
litalnej, wkrotce pojawig sie pierwsze parkingi
typu Bike & Ride, gdzie bedzie mozna zaparko-
wac rower i w dalsza podroz udac sie tramwajem
lub autobusem. Jest wreszcie Szczecinski Rower
Miejski, dzieki ktoremu nie jest konieczny trans-
port wtasnego roweru na dtuzszych trasach. My-
sle, ze z czasem dostrzezemy réwniez potencjat
rowerow transportowych i towarowych, bardzo
popularnych w krajach Europy Zachodniej i Pot-
nocnej. Rynek rowerow rowniez sie rozwija, sa
m.in. pojazdy ze wspomaganiem elektrycznym,
przydatne, gdy kto$ przemieszcza sie na wieksze
niz typowe ,rowerowe” odlegtosci, bardziej go-
rzyste, a przy tym chciatby dojechac niespocony.
Mozliwosci otwiera sie wiele, ale zeby sie do nich
przekonaé, trzeba odrzuci¢ pewne stereotypy
i da¢ rowerom szanse”.

www.sitkszczecin.org.pl
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