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Tworzenie wtasciwych warunkéw funkcjonowania i rozwo-
ju zeglugi srodladowej gwarantuje istnienie bezpiecznego,
niezawodnego i wielogateziowego systemu transportowego
kraju, kompatybilnego z systemami transportowymi innych
krajow europejskich, a jednoczesnie zapewniajacego pet-
niejsze zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki
narodowej. Przy czym o tym, czy zegluga srodladowa jest
elementem danego systemu transportowego, decyduje ist-
nienie drég wodnych.

Obecnie krajowa sie¢ drog wodnych nie tworzy jed-
nolitego systemu komunikacyjnego, lecz zbiér odrebnych
i réznych jakosciowo szlakow zeglugowych. Zty stan tech-
niczny i niekorzystne parametry eksploatacyjne polskich
drég wodnych sprawiaja, ze statki srodladowe wycofuja
sie z eksploatacji kolejnych nienadajacych sie do zeglugi
szlakow, ograniczajac sie dzisiaj do ptywania na lokalnych
odcinkach Wisty i Odry. Niekorzystne parametry eksploata-
cyjne polskich drog wodnych stanowia takze istotng barie-
re dla europejskiej sieci szlakow zeglugowych, zaréwno
w uktadzie potudnikowym, jak réwniez rownoleznikowym.

Natomiast jednym z gtéwnych kierunkow europejskiej
polityki transportowej jest zmniejszenie degradacyjnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne, ktore przeja-
wia sie we wspieraniu przyjaznych dla srodowiska gatezi
i technologii przewozowych, w tym zeglugi $rodladowej
i tancuchow kombinowanych. Podstawowe kierunki tej po-
lityki w odniesieniu do zeglugi srodladowej realizowane sa
m.in. poprzez tworzenie:

B spojnej europejskiej sieci drog wodnych miedzyna-

rodowego znaczenia,

B sieci drog wodnych w ramach europejskich korytarzy

bazowych i sieci kompleksowych,

m ,autostrad morskich”, ktore poprzez porty morsko-

-rzeczne i usytuowane w nich centra logistyczne
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tacza szlaki morskie ze szlakami wodnymi $rodlado-
wymi.

1. Uwarunkowania zewnetrzne

Do podstawowych czynnikow zewnetrznych sprzyjajacych
rozwojowi zeglugi srodladowej nalezy zaliczyc:

B zapowiadany przez polityke transportowa Unii Euro-
pejskiej renesans zeglugi srodladowej;

B uznanie przez europejskie podmioty polityki trans-
portowej polskich drog wodnych, w tym rzeki Odry,
za istotne dla integracji europejskiej sieci drég wod-
nych.

Gtowne kierunki polityki transportowej na poprzednig
dekade zawarte byty w Biatej Ksiedze pt. Europejska polity-
ka transportowa w horyzoncie do 2010 r. - czas na decyzje'.
Juz wowczas za najwazniejsze cele rownowazenia systemu
transportowego Komisja Europejska uznata zmniejszenie
degradujacego wptywu transportu na srodowisko natural-
ne, ktore osiagna¢ mozna poprzez wspieranie przyjaznych
dla srodowiska gatezi i technologii przewozow, w tym
transportu wodnego Srodladowego. Z uwagi na specyficz-
ne cechy zeglugi srodladowej, takie jak bezpieczenstwo,
niska energochtonnos$¢ oraz duza no$nos¢ statkow, Komisja
Europejska dazyta do wiekszego wykorzystania transportu
wodnego srodladowego jako alternatywnej formy przewo-
ZOW oraz uczynienia z niego kluczowego rodzaju transportu
w europejskim intermodalnym systemie transportowym.

W dokumencie tym zapowiadano renesans zeglugi
srodladowej. Sie¢ drog wodnych okreslona zostata jako
,wazny kapitat UE”, ktory jest w stanie obstuzy¢ rocznie
525,0 mln ton tadunkéw. Wyrazem intensyfikacji dziatan
w kierunku wspierania zeglugi srodladowej jest przedsta-
wiony przez Komisje Europejska w dniu 17 stycznia 2006 r.
»Zintegrowany program dziatan na rzecz rozwoju zeglugi
srodladowej oraz drég wodnych w Europie” (Navigation
and Inland Waterway Action and Development in Europe),
zwany w skrocie NAIADES, a 10 wrzesnia 2013 r. NAIADES
Il. Program NAIADES skupiat sie na pieciu uzaleznionych od
siebie, strategicznych obszarach polityki w zakresie zeglugi

|
' Europejska polityka transportowa 2010: czas na podjecie decyzji. Biata
Ksiega 2010, COM(2001)370.
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srodladowej, ktore obejmowaty: rynek, flote, zatrudnienie
i kwalifikacje, wizerunek oraz infrastrukture. Cytujac pro-
gram: ,,Wiele waznych pod wzgledem gospodarczym obsza-
row w Europie taczy ponad 36,0 tys. km drog wodnych oraz
setki portow srodladowych. Choc przewazajaca czes¢ sieci
drég wodnych posiada duze zdolnosci przepustowe, to jed-
nak ich petne wykorzystanie utrudnia szereg waskich gar-
det, spowodowanych matymi gtebokosciami tranzytowymi,
parametrami przeset mostowych oraz sluz, co ogranicza
konkurencyjnos¢ zeglugi srodladowej”.

Natomiast Program NAIADES Il przewiduje m.in.: popra-
we jakosci infrastruktury oraz wspieranie wtaczania $rodla-
dowego transportu wodnego w tancuch logistyczny; wspar-
cie sprawnego funkcjonowania rynku i restrukturyzacji
sektora oraz odpowiedz na potrzebe poprawy kwalifikacji
i umiejetnosci pracownikow sektora; podniesienie pozio-
mu ekologicznosci w sektorze poprzez ograniczenie emisji
i stymulowanie innowacyjnosci.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa, wydajnosci i po-
prawy oddziatywania na srodowisko naturalne zeglugi srod-
ladowej oraz usprawnienia jej wspotdziatania z innymi
gateziami transportu Parlament Europejski i Rada w dniu
7 wrzesnia 2005 r. uchwality Dyrektywe 2005/44/WE w spra-
wie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
srodladowych drogach wodnych we Wspélnocie (Dz. Urz.
L 255/122 z dnia 30.09.2005). System informacyjny w ze-
gludze srodladowej powstaje w oparciu o zaawansowane
technologie informacyjne i telekomunikacyjne, zawarte

www.sitkszczecin.org.pl
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w wymaganiach i specyfikacjach technicznych, stanowia-
cych zataczniki do Dyrektywy RIS, ktore opieraja sie na
dorobku uznanych miedzynarodowych organizacji, takich
jak Miedzynarodowe Stowarzyszenie Zeglugowe (PIANC),
Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CCNR) oraz Europejska
Komisja Gospodarcza EKG ONZ.

Biata Ksiega z 2011 r. w stosunku do poprzedniej stano-
wi kontynuacje strategicznych celow, skupiajacych sie na
tworzeniu konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportowego, m.in. poprzez:

B przeniesienie do 2030 roku 30% z transportu drogo-
wego towarow przewozonych na odlegtos¢ wieksza
niz 300 km na inne s$rodki transportu, tj. kolej lub
transport wodny, a do 2050 roku ponad 50% trans-
portu drogowego;

B zagwarantowanie do 2050 roku, by wszystkie naj-
wazniejsze porty morskie miaty, tam, gdzie jest to
mozliwe, potaczenie z systemem transportu wodne-
go $rodladowego oraz

m stworzenie do roku 2030 w petni funkcjonalnej mul-
timodalnej sieci bazowej korytarzy TEN-T, a do roku
2050 osiagniecie wysokiej jakosci i przepustowosci
tej sieci?. Zaleca sie, aby korytarze bazowe posia-
daty infrastrukture trzech gatezi transportowych, tj.
kolejowego, drogowego i wodnego Srodladowego.

|

2 Plan utworzenia jednolitego europejskiej obszaru transportu — dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu trans-
portu. Biata Ksiega. KOM(2011)144 wersja ostateczna.
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Tabela 1. Panstwa, ktore podpisaty lub ratyfikowaty umowe AGN (stan na 13.09.2015r.)

Ratyfikacja, Akceptacja (A), Zgoda

Panstwo Podpisanie (AA), Wstapienie (a)
Austria 29.09.1997
Biatorus 26.03.2008 (a)
Bosnia i Hercegowina 10.03.2008 (a)
Butgaria 28.04.1999 (a)
Chorwacja 23.06.1997 27.04.1999 (A)
Czechy 23.06.1997 08.08.1997 (AA)
Finlandia 23.06.1997
Francja 23.09.1997
Niemcy 23.06.1997
Grecja 23.09.1997
Wegry 23.06.1997 22.10.1997
Wtochy 23.09.1997 04.04.2000
Litwa i23.06.1997 28.04.2000
Luksemburg 23.01.1997 02.06.1999
Motdawia 23.06.1997 23.03.1998
Holandia 23.06.1997 21.04.1998
Rumunia 23.06.1997 24.02.1999
Rosja 23.06.1997 31.05.2002 (AA)
Serbia 10.01.2014a
Stowacja 23.09.1997 02.02.1998 (AA)
Szwajcaria 23.06.1997 21.081997
Ukraina 05.01.2010a

ZRODLO: UNITED NATIONS TREATY COLLECTION; HTTP://TREATIES.UN.ORG, (1

3.09.2015).

Planujac europejska sie¢ gtownych korytarzy trans-
portowych, Komisja Europejska oparta sie na doswiadcze-
niach EKG ONZ, ktora opracowata w 1996 r. ,,Porozumie-
nie o Srédladowych Drogach Wodnych Miedzynarodowego
Znaczenia”, zwane w skrocie AGN (European Agreement on
Main Inland Waterway of International Importance). W wy-
kazie standardéw i parametrow sieci drog wodnych katego-
rii E, zawartych w Niebieskiej Ksiedze, wydanej w 1998 r.
na podstawie porozumienia AGN, znalazty sie trzy srodlado-
we szlaki zeglugowe przebiegajace przez terytorium Polski
(rysunek 1), tj.:

B E.30 - taczacy Morze Battyckie z Dunajem w Braty-
stawie, obejmujac na terenie Polski rzeke Odre, od
Swinoujscia do granicy z Czechami;

m  E.40 - taczacy Morze Battyckie w Gdansku z Dnie-
prem w rejonie Czarnobyla i dalej przez Kijow, Nowa
Kachowke i Cherson z Morzem Czarnym, obejmujac
na terenie Polski rzeke Wiste od Gdanska do Warsza-
wy, rzeke Narew oraz rzeke Bug do Brzescia;

B E.70 - taczacy Holandie z Rosja i Litwa, a na tere-
nie Polski obejmujacy Odre od ujscia kanatu Odra-
-Hawela do ujscia Warty w Kostrzynie, droge wodna
Wista-Odra oraz od Bydgoszczy dolng Wiste i Szkar-
pawe lub Wiste Gdanska.

Zalecenia wynikajace z umowy AGN w stosunku do Od-

rzanskiej Drogi Wodnej obejmuja i kwalifikujg ja jako:

m strategiczne waskie gardto: na odcinku od Widucho-
wej do Szczecina;
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B podstawowe waskie gardta: na odcinku od Kozla do
Widuchowej oraz kanat Gliwicki;
B brakujace potaczenie: kanat Odra-Dunaj.

Proba utworzenia jednolitego systemu drog wodnych

o miedzynarodowym znaczeniu, po raz pierwszy na tak
zakrojong skale (tabela 1), ukazuje dazenie krajow euro-
pejskich do utworzenia potaczen wodnych taczacych waz-
ne porty morskie i szlaki przybrzezne z zapleczem gospo-
darczym. Zasieg geograficzny sieci drog wodnych, ujetych
w umowie AGN rozciaga sie od Atlantyku po Ural, taczac 37
krajow.

2. Uwarunkowania wewnetrzne

Analizujac uwarunkowania wewnetrzne, dziatalnosci zeglu-
gi odrzanskiej sprzyja przede wszystkim:

B wystepowanie $rodladowych drég wodnych w dwaoch

uktadach infrastruktury technicznej kraju;

B rozpoczety proces przystapienia Polski do porozu-

mienia AGN, ktorego procedura ma sie zakonczyc
pod koniec 2016 r.

Inwestycje infrastrukturalne na drogach wodnych cha-
rakteryzuja sie wysoka produktywnoscig poniesionych
naktadoéw. To znaczy, ze zainwestowane w droge wodng
srodki stuza nie tylko zegludze, ale takze innym waznym
funkcjom gospodarczym, wsrdd ktorych nalezy wymienic
funkcje ochrony przed powodzia (zapobieganie powodziom
oraz tagodzenie skutkdéw powodzi) oraz przed susza (po-
przez retencjonowanie wody), funkcje przemystowa i ko-
munalnga (ujecia wad), funkcje rolnicza i lesng (utrzymywa-
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nie wtasciwych stosunkow wodno-glebowych
i nawadnianie gruntow), funkcje energetycz-
na (wykorzystywanie energii przeptywajacej
wody do produkcji energii elektrycznej),
funkcje sportowo-rekreacyjna (wypoczynek
na wodzie), czy tez funkcje spoteczna (funk- =
cjonowanie réznych obiektow zawigzanych
z droga wodna). Wtasciwe utrzymanie rzek
i kanatow determinuje nie tylko mozliwosc
funkcjonowania zeglugi srodladowej, ale
takze prawidtowe dziatanie wszystkich pod-

stawowych funkcji gospodarki wodnej.
Przystapienie Polski do porozumienia I
AGN jest juz procedowane w Parlamencie, ‘
a zakonczenie tego procesu planowane jest \
\

jeszcze w tym roku. Stajac sie Strong Poro-
zumienia AGN, zobowiazujemy sie wtaczyc
gtowne polskie drogi wodne do grona szla-
kow zeglugowych istotnych dla integracji eu-
ropejskiej sieci drog wodnych, poprzez ich
odpowiednie dostosowanie do parametrow
0 znaczeniu miedzynarodowym. Odnosi sie
to zarowno do tych drog wodnych, ktére juz
dzisiaj posiadaja odpowiednie wymagania
klasyfikacyjne (obecnie dotyczy to niespetna

=
6% ich dtugosci), jak rowniez do tych, kto- 1 / '

re takie wymagania spetnia¢ beda dopiero
w przysztosci, po ich odpowiednim dostoso-
waniu. Aby polskie $rodladowe drogi wodne
kategorii E spetniaty wymagania szlakow ze-
glugowych o znaczeniu miedzynarodowym,
musza zosta¢ poddane odpowiednio budo-
wie, rozbudowie lub modernizacji. Zgodnie
z zaleceniami porozumienia AGN przy rozbudowie lub mo-
dernizacji srodladowych drog wodnych o znaczeniu regio-
nalnym klasy Ill i o znaczeniu miedzynarodowym klasy [V,
jako warunki projektowe przyjmuje sie wielkosci odpowia-
dajace co najmniej maksymalnym wartosciom parametrow
klasyfikacyjnych i warunkow eksploatacyjnych przewidzia-
nych dla klasy Va. Przy czym rdznice parametrow szlaku
zeglownego pomiedzy klasa IV i Va sa nieznaczne i dotycza
szerokosci szlaku zeglownego na rzece 40 m dla klasy IV
i 50 m dla klasy Va, na kanale 40 m dla klasy IV i 45 m dla
klasy Va oraz gtebokosci na progu dolnym sluzy 3,5 m dla
klasy IV i 4,0 m dla klasy Va. Pociaga to za soba koniecz-
nosc¢ zaktualizowania celow w zakresie transportu wodnego
srodladowego zawartych w Strategii Rozwoju Transportu do
2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) oraz w Dokumencie Im-
plementacyjnym do SRT (rysunek 2).

Zaniedbania w zakresie odpowiedniego utrzymania drog
wodnych sa tak ogromne, ze praktycznie zmarginalizowaty
znaczenie zeglugi $rodladowej do poziomu, w jakim jesz-
cze nigdy nie byta. Dlatego planujac zadania inwestycyjne,
majace na celu przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej
wchodzacej w sktad szlaku zeglugowego kategorii E-30, do
parametrow drogi wodnej o znaczeniu europejskim, nalezy
w pierwszej kolejnosci rozpoczac od zadan najpilniejszych,
likwidujacych miejsca najbardziej limitujace parametry
eksploatacyjne szlakow zeglugowych, tzn. w perspektywie
krotkoterminowej:

Dokonczy¢ stopien wodny w Malczycach i dla usta-
bilizowania dna koryta rzeki ponizej Malczyc, wy-

www.sitkszczecin.org.pl

Rysunek 2. Polskie srodladowe drogi wodne wraz z ich klasyfikacja
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ZRODLO: K. WOS (2016). ZALOZENIA DO PROGRAMU ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WOD-
NYCH. PREZENTACJA MULTIMEDIALNA.

budowac kolejne dwa stopnie w Lubigzu i Scinawie.
Jednoczesnie przeprowadzi¢ modernizacje zabudo-
wy hydrotechnicznej drog wodnych w miejscach naj-
bardziej limitujacych, aby jak najszybciej przywro-
ci¢ zegluge dtugotrasowa, szczegolnie na swobodnie
ptynacym srodkowym odcinku Odry.

Przebudowacd (zwiekszy¢ przeswit pionowy) zwodzo-
ny most kolejowy na rzece Regalicy w Szczecinie
ktory utrudnia, a ze wzgledu na awaryjnos¢, czesto
uniemozliwia dostep statkow srodladowych do por-
tow ujscia Odry.

Zmieni¢ system gospodarowania woda na zbiorni-
kach retencyjnych zlewni Odry w celu optymalnego
wykorzystania ich pojemnosci uzytkowej dla zasila-
nia drogi wodnej.

Przeprowadzi¢ modernizacje zabudowy hydrotech-
nicznej na odcinkach najbardziej zniszczonych i li-
mitujacych gtebokosci tranzytowe, aby jak najszyb-
ciej przywroci¢ zegluge dtugotrasowa, szczegolnie
na swobodnie ptynacym srodkowym odcinku Odry.
Zaktualizowac¢ krajowe programy i strategie do no-
wych celow, zwiazanych z planami przestapienia
Polski do porozumienia AGN, w tym Dokumentu Im-
plementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do
2020 roku (z perspektywa do roku 2030) oraz Planow
Gospodarowania Wodami, pod katem uwzglednienia
w nich niezbednych zadan inwestycyjnych na pol-
skich $rodladowych drogach wodnych.

Przygotowac czes¢ dokumentacyjna dla wszystkich
inwestycji przewidzianych do realizacji w okresie
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LOGISTYKA PORTY

19



20

dtugoterminowym, m.in. studiow wykonalnosci,
projektow funkcjonalno-uzytkowych, strategicznych
ocen oddziatywania na Srodowisko itd., zawieraja-
cych réowniez analizy hydrologiczne pozwalajace na
zbilansowanie zasobow wodnych niezbednych dla
zapewnienia funkcji zeglugowej na drogach wod-
nych, wraz ze wskazaniem na ewentualne potrzeby
budowy dodatkowych zbiornikdéw retencyjnych za-
pewniajacych wode dla celow zeglugowych.
Ze wzgledu na ograniczong ilos¢ srodkow przezna-
czonych na finansowanie zadan inwestycyjnych na
srodladowych drogach wodnych w latach 2016-2020
(ok. 1,2 mld zt) poszukiwa¢ dodatkowych zrodet ich
finansowania, m.in. z CEF - Instrument ,taczac Eu-
rope” (ang. Connecting Europe Facility), ktory ma
przyczyniac sie do zrownowazonego wzrostu poprzez
tworzenie nowoczesnych sieci transeuropejskich
o wysokiej wydajnosci, czy tez w ramach partner-
stwa publiczno-prywatnego, szczegolnie w odniesie-
niu do wspotfinansowania stopni wodnych, na kto-
rych instalowane moga byc¢ elektrownie wodne.
Natomiast w perspektywie dtugoterminowej zakres
niezbednych zadan inwestycyjnych w odniesieniu do rzeki
Odry obejmuje:
Przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do para-
metréw klasy Va, wraz z przebudowa limitujacych
mostow oraz budowa na terytorium Polski odcinka
kanatu Odra-Dunaj.
Budowe Kanatu Slaskiego.
Wdrozenie zharmonizowanego systemu ustug infor-
macji rzecznej (RIS) na catej Odrzanskiej Drodze
Wodnej.

Podsumowanie

Wraz z poprawg parametrow eksploatacyjnych drog wod-
nych wzrosnie znaczenie i udziat zeglugi s$rédladowej
w rynku ustug transportowych. Najnowsze badania popytu
na przewozy zegluga srodladowa wskazuja, ze po dosto-
sowaniu Odrzanskiej Drogi Wodnej do szlaku o znaczeniu
miedzynarodowym, wedtug prof. Michata Plucinskiego,
w perspektywie dtugoterminowej przewozy odrzanskie
moga osiagnac 25 mln ton tadunkow. Tym samym wzrosnie
udziat zeglugi srodladowej, jako najbardziej proekologicz-
nej gatezi transportu ladowego, w rynku ustug transpor-
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towych. Transport wodny Srodladowy generujac najnizsze
koszty zewnetrzne sposrod wszystkich gatezi transportu la-
dowego, przyczyniac sie bedzie do rownowazenia systemu
transportowego. Wzrosnie takze konkurencyjnos¢ portow
morskich ujscia Odry, ktére w odréznieniu od wiekszosci
portow basenu Morza Battyckiego obstugiwane beda przez
zegluge srodladowa, jako jedna z istotnych gatezi transpor-
tu zaplecza. Z uzeglownienia rzek korzysta¢ beda m.in. ge-
storzy tadunkow, szczegolnie tych wystepujacych w handlu
morskim, uzyskujac dostep do najtanszej gatezi transportu
ladowego. Jeden statek lub zestaw s$rodladowy poruszaja-
cy sie po drogach wodnych klasy Va posiada tadownos¢ od
1500 do 3000 ton. To znaczy, ze jego zdolnos¢ przewozowa
wynosi tyle, ile zdolnos¢ przewozowa od 60 do 120 samo-
chodéw ciezarowych.

Nastapi rowniez aktywizacja gospodarcza obszarow usy-
tuowanych wzdtuz gtownych szlakow zeglugowych, poprzez
poprawe ich dostepnosci transportowej oraz poprawe wa-
runkow funkcjonowania zeglugi pasazerskiej i turystyczno-
-rekreacyjnej. Zwiekszy sie bezpieczenstwo powodziowe,
poprzez mozliwos¢ wykorzystania budowli hydrotechnicz-
nych do tagodzenia (sptaszczania) fal powodziowych. Wraz
z budowa stopni wodnych pojawiag sie takze mozliwosci
produkcji ,czystej” energii elektrycznej pozyskiwanej
z elektrowni wodnych.

Skala zaniedban drog wodnych jest ogromna, wiec
i proces przystosowywania ich do parametrow o znaczeniu
miedzynarodowym bedzie dtugotrwaty i kosztowny. Dlatego
prace inwestycyjne powinny by¢ zaplanowane i przeprowa-
dzone w taki sposob, aby w pierwszej kolejnosci usuwac
miejsca najbardziej limitujace parametry eksploatacyjne,
szczegolnie na swobodnie ptynacym srodkowym odcinku
Odry. W ten sposob mozliwy bedzie stosunkowo szybki po-
wroét do rejsow dtugotrasowych.
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