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i wyniki studium
wykonalnosci
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W artykule dokonano prezentacji wybranych rezul-
tatow badan zrealizowanych przez zespot autorski
w ramach opracowania ,,Studium wykonalnosci Szcze-
cinskiej Kolei Metropolitalnej”. Studium powstato
w 2015 r. w ramach umowy nr 6/67/MOF2/SSOM/2014
na wykonanie opracowania ,,Wzmacnianie obszaru
funkcjonalnego poprzez integracje systemu transpor-
tu publicznego na obszarze Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego”. Autorzy artykutu byli cztonkami
zespotu realizujacego ww. opracowanie.

Kolej w obstudze pasazerskiego
transportu zbiorowego

Transport kolejowy, ze wzgledu na swéj charakter,
staje sie gatezig transportu coraz powszechniej wy-
korzystywana w obstudze ruchu miejskiego, pod-
miejskiego, aglomeracyjnego, czy tez regionalne-
go. Zdolnos¢ do jednorazowego przewozu znacznej
liczby pasazeréw, a takze posiadanie wtasnej in-
frastruktury, niezaleznej od, podatnej na zjawisko
kongestii, sieci drogowej, powoduja, iz w ostatnich
latach transport kolejowy przezywa swoisty rene-
sans w zakresie wykorzystania go w obstudze ruchu
pasazerskiego. Jego zalety dostrzegaja zaréowno
przedstawiciele popytu na rynku ustug transporto-
wych - pasazerowie, jak tez, coraz czesciej - wtadze
jednostek samorzadu terytorialnego, ktorym usta-
WOWO przypisana zostata rola organizatora publicz-
nego transportu zbiorowego.

Wykorzystanie kolei w ruchu pasazerskim w rela-
cjach miejskich oraz pomiedzy miastem a jego oto-
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czeniem, w tym réwniez w ramach potaczen aglo-
meracyjnych, odbywa sie przede wszystkim tam,
gdzie wystepuja potrzeby transportowe o charak-
terze obligatoryjnym, a zatem gtownie w zakresie
przewozow cyklicznych, powtarzalnych'. Moga to
by¢ podréze w relacjach m.in. dom - praca, dom
- szkota/uczelnia, dom - centra handlowe/kultural-
ne, dom - jednostki stuzby zdrowia, a takze inne,
w tym w innych konfiguracjach pomiedzy wskazany-
mi punktami.

Warto zauwazy¢, iz analizujac funkcjonowanie
poszczegolnych rozwigzan w zakresie wykorzystania
transportu kolejowego w obstudze ruchu pasazer-
skiego na obszarach zurbanizowanych, coraz trud-
niej wskaza¢ mozna na konkretna ,,przynaleznos¢”
danego rozwiazania do wystepujacych w literaturze
podziatow funkcjonalnych czy obszarowych. Wspot-
czesnie zachodzace zjawiska zwiazane z dynamicz-
nym przemieszczaniem ludnosci, jej migracja poza
strefy centrow miast, a takze coraz silniej widocz-
na roznica pomiedzy granicami administracyjny-
mi miast a ich strefa oddziatywania, powoduja, iz
tradycyjnie pojmowana kategoryzacja kolei na:
miejska, podmiejska, aglomeracyjng oraz regional-
na, wynikajaca bezposrednio ze strefy jej dziatal-
nosci, podlega stopniowej ewolucji. Wspotczesnie
kolej podmiejska czy aglomeracyjna moze realizo-
wac potaczenia wewnatrz miast, zas kolej miejska
- obstugujaca dotychczas wytacznie potaczenia na

[ |

' L.M. Surhone, MT. Timpledon, S.F. Marseken, Public transport, Zero-
-fare Public Transport, Subway, Tram (...), Betascript Publishing,
Mauritius 2009, s. 57.

www.sitkszczecin.org.pl



obszarze miasta - coraz czesciej wykracza swoim
zasiegiem poza obszar wydzielony przez granice ad-
ministracyjne obszaru zurbanizowanego.

Wspotczesna kolej pasazerska obstugujaca ob-
szary zurbanizowane moze byc zatem wykorzysty-
wana jednoczesnie do obstugi gtéwnych potokdéw
ruchu pomiedzy osrodkami tworzacymi obszar aglo-
meracyjny, jak tez, wspomagana przez inne gatezie
transportu, obstugiwac potoki ruchu pasazerskiego
wewnatrz samych miast. ldee wykorzystania kolei
w obstudze pasazerskiej miast i regiondw oraz jej
powigzania z innymi gateziami transportu przedsta-
wia rysunek 1.

Warunkiem wptywajacym na mozliwosci wyko-
rzystania transportu kolejowego w obstudze ruchu
pasazerskiego miast i regiondw jest bez watpienia
petne skoordynowanie go z innymi funkcjonujacymi
na danym obszarze gateziami transportu, w tym za-
réwno transportu zbiorowego, jak i indywidualnego.
Transport kolejowy, z uwagi m.in. na swoje ograni-
czenia techniczne, nie jest w stanie obstugiwac ob-
szarow miejskich w petnym zakresie, moze jednak
stanowic istotny element systemu transportowego
obszaru przy skutecznej wspoétpracy i integracji
Z np. transportem autobusowym, ktory realizowac
winien wowczas funkcje dowozowa i odwozowa do
i z gtownych punktéw weztowych.

Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM)
- obszar funkcjonowania

Podstawowym celem realizacji ,,Studium wykonal-
nosci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej” byta oce-
na mozliwosci i zasadnosci utworzenia sieci skoor-
dynowanych pasazerskich potaczen kolejowych na
terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
Sie¢ ta miataby stanowic gtowna o$ transportu pu-
blicznego wskazanego obszaru, przy czym zaréwno
zamawiajacy, jak tez wykonawcy mieli na uwadze, iz
jej przyszte funkcjonowanie scisle uzaleznione jest
od stopnia i zakresu jej szeroko rozumianej integra-
cji w ramach systemu transportu pasazerskiego ba-
danego obszaru. Petna integracja SKM (przestrzen-
na, gateziowa, infrastrukturalna, instytucjonalna,
organizacyjno-funkcjonalna, oferty przewozowej,
taryfowo-biletowa, informacyjna)? pozwolitaby tak-
ze na wykorzystanie jej w obstudze transportowej

2 0. Pietrzak, Znaczenie integracji systeméw transportu pasazerskie-
go, w: Infrastruktura transportu dla rozwoju regionéw. Zagadnienia
teoretyczne i pragmatyczne, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szcze-
cinskiego nr 842, Problemy Transportu i Logistyki nr 27/2014,
Szczecin 2014, s. 169.
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Rysunek 1. Rola poszczegolnych gatezi transportu przy
realizacji pasazerskich potaczen regionalnych

aglomeracja

@D linie kolejowe
@ ® linie tramwajowe
= linie autobusowe

przystanki / wezty

ZRODLO: K. PIETRZAK, SZCZECINSKA KOLEJ METROPOLITALNA JAKO 0S
TRANSPORTU PUBLICZNEGO W SZCZECINSKIM OBSZARZE METROPOLITAL-
NYM, TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY, 10/2014, KRAKOW 2014, S. 11.

stolicy wojewodztwa - realizujac na jej obszarze
funkcje kolei miejskiej.

W ramach wykonywanego studium przyjeto zato-
Zenie, iz projektowana Szczecinska Kolej Metropo-
litalna operowaé bedzie na istniejacych krajowych
liniach kolejowych:

351 na odcinku Stargard Szczecinski - Szczecin
Gtoéwny wraz z odcinkiem linii 411 Stargard
Szczecinski - Stargard Kluczewo,

273 na odcinku Dolna Odra - Gryfino - Szczecin
Gtowny,

401 na odcinku Szczecin Dabie - Goleniow -
Swinoujscie wraz z odcinkiem linii kolejowej
nr 402 i 434 do Portu Lotniczego Szczecin Go-
leniow,

406 na odcinku Szczecin Gtowny - Police -
Trzebiez wraz z odgatezieniem do Osiedla Po-
lice Chemik.

Istotna role w kreowaniu potokow ruchu pasazer-
skiego na obszarze SOM odgrywaja przede wszyst-
kim gtowne osrodki miejskie obszaru, tj. Szczecin,
Swinoujécie, Stargard Szczecinski, Gryfino, Gole-
niow oraz Police. Zlokalizowane na ich obszarze:

miejsca pracy o zréznicowanym charakterze
pod wzgledem wielkosci, struktury wtasnosci,
sektora, czy tez profilu dziatalnosci,

osrodki szkolnictwa, nauki i wychowania,
osrodki zdrowia,

osrodki sportu, rekreacji i rozrywki,

osrodki kultury
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stanowia zrodta i cele podrozy pasazerskich w re-
gionie. Poza wskazanymi, podstawowymi generato-
rami potokow ruchu w bezposrednim zasiegu sieci
SKM znajduja sie rowniez inne punkty, ktore w przy-
sztosci mogg stac sie waznymi elementami w zakre-
sie kreowania ruchu pasazerskiego na obszarze SOM
z wykorzystaniem kolei (szczeg6ty - rysunek 2).
Wsrod wskazanych na rysunku 2 obiektow wy-
dzieli¢c mozna zatem trzy zréznicowane grupy ge-
nerujace ruch pasazerski, w zaleznosci od ich cech
funkcjonalnych, mianowicie:
punkty weztowe - wsrod ktérych wskazac
mozna stacje i przystanki kolejowe, wieloga-
teziowe centra przesiadkowe, a takze termi-
nale lotnicze i promowe,
»tradycyjne”, wkomponowane juz w historie
i specyfike wojewodztwa zachodniopomor-
skiego obiekty gospodarcze, skupiajace roz-
norodnga dziatalnos¢,
oraz nowe obiekty przemystowo-gospodarcze,
w tym gtownie specjalne strefy ekonomiczne,
ktore stanowig istotne zrodta docelowych po-
drézy pasazerskich.

Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM)
- przyjete opcje budowy

Zespot autorski, w toku wykonywania badan, przyjat
kilka opcji funkcjonowania SKM, w zaleznosci od za-
kresu integracji, stopnia wykorzystania istniejacej
infrastruktury, koniecznosci jej modernizacji, czy
tez budowy nowych elementow.

Opcja podstawowa - tzw. opcja ,,0” - to rozwiaza-
nie zaktadajace uruchomienie SKM w oparciu o wy-
tacznie te elementy sieci kolejowej, ktore wykorzy-
stywane sg obecnie w obstudze ruchu pasazerskiego
(linie 273, 351 oraz 401 z odgatezieniem do linii 402
i 434), bez modernizacji i wprowadzania ruchu na
linie 406 na odcinku Szczecin - Police oraz 411 na
odcinku Stargard Szczecinski - Stargard Szczecinski
Kluczewo.

Opcja ,,1” stanowita rozszerzenie poprzedniej,
zaktadajac, poza zakresem poprzedniej, wykorzy-
stanie do prowadzenia ruchu linii kolejowej 411,
a takze modernizacje linii 406 na odcinku Szczecin
- Police wraz z budowa nowego przystanku w Poli-
cach, a takze modernizacja przystankow na obsza-
rze miasta Szczecina (pomigedzy Szczecinem Niebu-
szewem a Policami). Opcja ta rozszerzyta znacznie

Rysunek 2. Wybrane strefy aktywnosci gospodarczo-przemystowej na terenie SOM w zasiegu planowanej sieci Szczecin-

skiej Kolei Metropolitalnej

f)xC

Swinoujscie

'ort Lotniczy

E

Goleniow
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Osiedle Chemik

Szczecin

Stargard
Szczecinski

Stargard
Szczecinski
Kluczewo

obszar funkcjonalny portu w Szczecinie
obszar funkcjonalny portu w Policach
obszar funkcjonalny portu w Swinoujéciu
terminal promowy w Swinoujsciu

port lotniczy Szczecin-Goleniéw
zaktady chemiczne w Policach

G) Szczecinski Park Przemystowy

H) Goleniowski Park Przemystowy

1)  Park Przemyslowy Nowaczesnych Technologii
w Stargardzie

(J)  Stargardzki Park Przemystowy
(K) Policki Park Przemystowy

(L) Strefa rozwoju funkcji techniczno-produkcyjnej
w elektrowni ,Dolna Odra”

(M) Dunikowo — podstrefa Szczecin SSE Euro - Park Mielec
(N) Trzebusz - podstrefa Szczecin SSE Euro - Park Mielec

(O) Lubczynska/Kniewska — podstrefa Szczecin SSE
Euro - Park Mielec

(P) Park Regionalny w Gryfinie (Gardno)

ZRODLO: O. PIETRZAK, K. PIETRZAK, PROGNOZY SPOLECZNO-GOSPODARCZE | ANALIZA RYNKU UStUG TRANSPORTOWYCH, W: STUDIUM WYKONALNOSCI SZCZECINSKA

KOLEJ METROPOLITALNA, ETAP |, SZCZECIN 2015, S. 108, 109.
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Tabela 1. Koszty uruchomienia projektu Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej

Koszt projektu (uwzgledniajacy rowniez zakup odpowiedniej ilosci taboru kolejowego - EZT)

Opcja ,,0” Opcja ,,1”

Opcja ,,2”
wariant |

Opcja ,,2”
wariant Il

SUMA 120 297 774,74 587 715 553,32 781 752 256,83 630 280 789,68

Szacowana liczba taboru kolejowego (EZT) koniecznego do zakupu w poszczegélnych opcjach
w ramach funkcjonowania SKM

Opcja ,,0” Opcja ,,1”

Tabor w szt.
(EZT 3-cztonowe)

Opcja ,,2”
wariant |

Opcja ,,2”
wariant Il

14 10

zakres i mozliwosci wykorzystania SKM w charakte-
rze kolei miejskiej na obszarze stolicy wojewodztwa
zachodniopomorskiego.

Ostatnia z przyjetych opcji - ,,2” - poza urucho-
mieniem potaczen kolejowych pomiedzy Szczecinem
a Policami, dodatkowo zaktadata budowe nowych
elementow infrastruktury kolejowej tworzacych
odgatezienie od linii 406 do Osiedla Chemik w Poli-
cach. Dodatkowo dla tej opcji budowy SKM autorzy
przyjeli dwa warianty:

B wariant | - odgatezienie od linii 406 biegna-

ce w pasie drogowym ul. Jozefa Pitsudskiego
w Policach,

B wariant Il - odgatezienie od linii 406 w okoli-
cy przystanku Szczecin Msciecino biegnace po
obrzezach miasta z weztem przesiadkowym
przy ul. Wyszynskiego w Policach.

Opracowane wyniki badan, w tym dotycza-
ce m.in. zmian demograficznych i spotecznych
ludnosci zamieszkujacej SOM, oceny dostepno-
sci transportowej poszczegolnych czesci SOM,
analizy aktualnego i prognozowanego popytu
i podazy na rynku ustug transportowych, analizy
aktualnych i prognozowanych trendéw na tym
rynku, zakresu i kosztow modernizacji istnieja-
cej infrastruktury i budowy jej nowych elemen-
tow, kosztow przygotowania niezbednej doku-
mentacji technicznej, a takze kosztéw zakupu
taboru i jego pozniejszych kosztow eksploata-
cji, postuzyty do dokonania wielokryterialnej
analizy zasadnosci wyboru poszczegélnych opcji
przyjetych w studium. Zespot, uwzgledniajac
powyzsze, dokonat rekomendacji opcji nr 1 jako
tej, ktora jego zdaniem jest w stanie spetnic
oczekiwania zamawiajacego, jak tez obecnych

www.sitkszczecin.org.pl

i przysztych konsumentow ustug publicznego
transportu zbiorowego w SOM.

Potencjalne efekty funkcjonowania
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej

Aktualnie na obszarze SOM nie ma mozliwosci
jednoznacznego wskazania podziatu dotyczacego
okreslenia funkcji spetnianych przez poszczegolne
gatezie transportu, w tym rowniez zakresu funkcji
realizowanych przez transport zbiorowy i indywi-
dualny.

Szczecin, Police, Goleniéw, Stargard Szczecin-
ski oraz Swinoujécie dysponuja wtasnym miejskim
transportem publicznym, w przypadku stolicy wo-
jewodztwa realizowanym za pomoca autobusow
i tramwajow, w pozostatych miastach wytacznie
przy udziale potaczen autobusowych. Z uwagi na
swoja specyfike lokalizacyjna, wynikajaca z poto-
zenia na wielu wyspach - Swinoujscie posiada do-
datkowa forme przemieszczania w ramach systemu
miejskiego - zegluge promowa.

Potaczenia pomiedzy gtobwnymi miastami obszaru
SOM realizowane sa przez kolej, autobusy, mikro-
busy, a takze, w istotnym stopniu, transport indy-
widualny. Schematyczny aktualny model realizacji
podrozy wewnatrz obszaru SOM przedstawia rysu-
nek 3.

W przypadku uruchomienia SKM uktad miedzyga-
teziowy moze ulec zdecydowanym zmianom (rysu-
nek 4). Ich uwarunkowania wynikaja jednoznacznie
z realizacji postawionych celow projektu, w tym
m.in.:

B modernizacji infrastruktury kolejowej, wpty-

wajacej na zwiekszenie bezpieczenstwa,

TRANSPORT
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Rysunek 3. Uproszony aktualny schemat potaczen w ramach realizacji podrézy miejskich, podmiejskich i miedzymiasto-
wych na obszarze SOM (za pomoca roznych gatezi i form przemieszczania)

—

TRANSPORT KOLEJOWY

TRANSPORT MIEJSKI - AUTOBUSOWY

TRANSORT MIEISKI - TRAMWAIOWY

TRANSPORT PODMIEJSKI | MIEDZYMIASTOWY -
AUTOBUSOWY

TRANSPORT INDYWIDUALNY

INRERY

ZEGLUGA PROMOWA

Gryfino
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A
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AN B
F
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Osiedle Cherfilk I

Szcze
Niebus'

\ Stargard
ecifiski
Stargard e

Szczecinski
. Kluczewo

ZRODLO: O. PIETRZAK, K. PIETRZAK, PROGNOZY SPOLECZNO-GOSPODARCZE | ANALIZA RYNKU USLUG TRANSPORTOWYCH, W: STUDIUM WYKONALNOSCI SZCZECINSKA

KOLEJ METROPOLITALNA, ETAP I, SZCZECIN 2015, S. 117.

a takze likwidacje punktowych ograniczen
i zwiekszenie predkosci sktadow kolejowych,
B utworzenie szybkiego i sprawnego potaczenia

kolejowego w relacji Szczecin - Police,

B utworzenie nowych przystankéw i stacji na
obszarach miast, zwiekszajacych dostepnosc
transportu kolejowego i mozliwosc realizacji
podrozy wytacznie za pomoca tej gatezi.

Przy zatozeniu, iz SKM powiazana bedzie scisle ze

regionalny transport kolejowy

wskazanymi celami,
na obszarze SOM moze staé sie najbardziej

cyjna forma przemieszczania w relacjach miedzy

gtownymi miastami regionu. SKM to m.in.:
®  wysoka czestotliwosc sktadow,

B duza ilos¢ przystankow i stacji weztowych

w obszarach miejskich poprawiajaca w

dowany sposob dostepnos¢ kolei na obszarze

miast,

B szerokorozumianaintegracja, w tym biletowo-
-taryfowa, obszarowa, gateziowa, infrastruk-
turalna, instytucjonalna, informacyjna.

TRANSPORT
LOGISTYKA PORTY

Wskazany zbior wybranych cech SKM to zespét
praktycznych ,,argumentow”, ktore znacznie sku-
teczniej niz obecne ograniczenia i system optat za
parkowanie w centrach miast moze zacheci¢ miesz-
kancow SOM do zmian w zakresie wyboru srodkow
transportu do realizacji ich potrzeb wynikajacych
z codziennej koniecznosci przemieszczania sie
w relacjach: praca, szkota, uczelnia, wypoczynek,
obiekty kulturalne, rozrywkowe, zdrowotne i inne.

Zaktadana sie¢ transportu pasazerskiego, w kto-
rej SKM realizuje wiekszos¢ potrzeb mieszkancow
w zakresie pokonywania odlegtosci w potaczeniach
miedzymiastowych, przedstawiona zostata na rysun-
ku 4. Kolej metropolitalna we wskazanym systemie
stanowi¢ moze gtowna o$ transportu pasazerskiego,
wykorzystujac swoje gtowne cechy, jak: masowosc,
duza predkos¢, brak scistych zaleznosci od konge-
stii czy niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.
Pozostate formy przemieszczania (zaréwno trans-
portem indywidualnym, jak i zbiorowym) stanowic
moga wowczas uzupetnienie funkcji realizowanych

www.sitkszczecin.org.pl
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Rysunek 4. Uproszony schemat potaczen w ramach realizacji podrozy miejskich, podmiejskich i miedzymiastowych na
obszarze SOM w przypadku uruchomienia Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
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KOLEJ METROPOLITALNA, ETAP I, SZCZECIN 2015, S. 120.

przez SKM, gtownie w obszarach, w ktorych zdol-
nos¢ przewozu transportu kolejowego jest ograni-
czona lub wrecz niemozliwa do wykorzystania.

Jak przedstawiono na rysunku 4, funkcja transpor-
tu kolejowego reprezentowanego na obszarze SOM
przez SKM winna byc¢ szybka, bezpieczna i sprawna
realizacja podrozy pomiedzy gtéwnymi miastami i te-
renami zamieszkanymi, lezacymi w bezposredniej bli-
skosci sieci kolejowej SKM. Pozostate gatezie (formy
przemieszczania), w tym rowniez transport indywi-
dualny, winny byc¢ wykorzystywane przede wszystkim
do realizacji funkcji dowozowych/odwozowych do
sieci SKM, a takze wewnetrznej sieci komunikacyjnej
miast, zapewniajac tym samym mozliwos¢ utworzenia
wielogateziowego, w petni zintegrowanego systemu
transportowego na obszarze SOM, taczacego i skupia-
jacego w swoim zakresie transport miejski, podmiej-
ski, miedzymiastowy i regionalny.

Istotnym przysztym zadaniem ,,pozostatych” gate-
zi transportu moze byc¢ rowniez obstuga terenow SOM
oddalonych od sieci SKM, tak aby zapewnic¢ trwate po-

www.sitkszczecin.org.pl

wigzania strukturalne wewnatrz catego, a nie wytacz-
nie miejskiego i podmiejskiego obszaru SOM.
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