Inwestycje drogowe Szczecina

Poprawa dostepnosci transportowej i uktadu komunikacyjnego miasta
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Wydatki majatkowe
w latach 2017-2023
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Najwieksze planowane
inwestycje w perspektywie
wieloletniej (2017-2023)

. Naktady
ogétem [z1]

Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie:
przebudowa uktadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie — etap Il

Modernizacja i zakup tramwajow

Przebudowa ul. Floriana Krygiera
na odcinku pomiedzy mostem Pomorzan a mostem Gryfitow

Przebudowa Stadionu Miejskiego im. Floriana Krygiera

Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z infrastruktura na
przebiegu Trasy Srednicowej dla obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego
w Szczecinie

Szczecinska Kolej Metropolitalna

Przebudowa ulic: Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do al. Wojska Polskiego,
etap lll - Przebudowa ul. Arkonskiej

(od petli tramwajowej Las Arkonski do al. Wojska Polskiego)

Modernizacja ul. Krzysztofa Kolumba do wezta Zapadta

wraz z placem przeddworcowym

Przebudowa ul. Floriana Krygiera celem

potaczenia z A6

Najwieksze przedsiewziecia razem

363 161 637
335 248 400
265 390 000

245 000 000

185 945 344

147 022 104

98 204 889

92742710

90 000 000

85583 370

1908 298 454



Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do al.

v' Zadanie ubiega sie o dofinansowanie
w ramach Projektu Budowa nowych
tras tramwajowych w Szczecinie
Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020
Os Priorytetowa VI Rozwdj
niskoemisyjnego transportu
zbiorowego w miastach
Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach

v" Planowana data podpisania umowy o
dofinansowanie — | kw. 2018 r.

Cel projektu
1. Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu.
2. Polepszenie sytuacji dla
niezmotoryzowanych uczestnikow
ruchu i dla komunikacji publiczne;.
Uporzadkowanie potokdédw ruchu.
4. Podniesienie waloréw przestrzeni
ulicznej.

&)

Wojska Polskiego, etap Il -

odcinek od petli tramwajowej ,Las Arkonski”

7

DIM

do al. Wojska Polskiego

INWESTOR

GMINA MIASTO SZCZECIN
pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

KONSORCJUM FIRM

LIDER:

PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG |
MOSTOW RYSZARD KOWALSKI

ul. Sosnowa 6A/E, 71-468 Szczecin
Tel/fax 091 450 07 45

email: biuro@dim.szczecin.pl

BIURO INZYNIERSKIE DAMART
KRASNIANSKI | WSPOLNICY SP. J.

ul. Czorsztyriska 39A/5 71-201 Szczecin
Tel/fax 91 48592 19

email: biuro@damart.home.pl



Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Ill -
odcinek od petli tramwajowej ,Las Arkonski”

Opis inwestycji
Petla tramwajowa ,Las Arkonski”

Istniejgca petla tramwajowa podlegac
bedzie gruntownej przebudowie na petle
tramwajowo — autobusowa. Zmniejszono
z trzech do dwoch liczbe toréw
postojowych na petli. Przystanki na
wyjezdzie z petli réowniez beda
przystosowane do ruchu autobusowego.

Przewidziano budowe statego obiektu
socjalnego dla potrzeb  personelu
Tramwajow Szczecinskich, ktéry zastapi
istniejgcy tymczasowy obiekt stuzacy do
tego celu.

IPrzebudowa ulic Arkofiska,
¥ Niemierzynska - etap III

=

S WARSZEWO!

do al. Wojska Polskiego




Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Il -

odcinek od petli tramwajowej ,,Las Arkonski”

do al. Wojska Polskiego

Plan sytuacyjny




Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Ill -

odcinek od petli tramwajowej ,Las Arkonski”

do al. Wojska Polskiego

Zatozenia projektowe

1. Utrzymanie istniejgcego korytarza ulicznego.

2. Dostosowanie rzeczywistej predkosci pojazdow samochodowych do charakteru przestrzeni
ulicznej oraz funkgji jakie winna spetniac ulica.

3. Zwigkszenie przekroju ulicznego do dwdch pasow ruchu w kazdym kierunku, przy czym pas lewy
wspolny z torowiskiem tramwajowym - dla odcinkéw gdzie niewielkie poszerzenie pasa
drogowego jest mozliwe | akceptowalne.

4. Wspodlne przystanki tramwajowo — autobusowe oraz zblizenie krawedzi przystanku do pudta
wagonu tramwajowego (w planie i w profilu) w celu polepszenia warunkdéw wsiadania i
wysiadania dla pasazerow.

5. Przebudowa petli tramwajowej na wspdlng petle tramwajowo — autobusowa.

6. Lokalizacja miejsc parkingowych w miejscach ich deficytu (rejon stadionu KS Arkonia i kapieliska

Arkonka).



Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Il -

odcinek od petli tramwajowej ,Las Arkonski”

do al. Wojska Polskiego

Plan orientacyjny




Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Ill -

odcinek od petli tramwajowej ,Las Arkonski”

do al. Wojska Polskiego

Opis inwestyc;ji
Ul. Arkonska — od skrzyzowania z al. Wojska Polskiego do petli tramwajowej Las Arkonski

Powyzszy odcinek ul. Arkonskiej posiada na wiekszosci swojej dtugosci przekrdj jednoprzestrzenny o
szerokosci jezdni 13,0 m i czterech pasach ruchu (po dwa w kazda strone). Srodkowe pasy ruchu s3
wspolne z torowiskiem tramwajowym wbudowanym w jezdnie).

o e 7 .

rowerowg dwukierunkowa o szer. 2,0 m.

Po stronie poétnocnej wiaduktu nad Sciezkg parkowa (ul. Wincentego Pola), zaprojektowano
obustronne zejscia za pomoca schoddéw na poziom tej Sciezki.

Na terenie naprzeciwko stadionu zlokalizowano parking na 174 stanowisk dla sam. osobowych + 4
stanowiska dla autobusow. Wymagac to bedzie zajecia obecnego boiska treningowego.

W poblizu wejscia na stadion ,Arkonii” zlokalizowano przystanki tramwajowo — autobusowe.



Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do

al. Wojska Polskiego, etap Il -

odcinek od petli tramwajowej ,,Las Arkonski”

Plan sytuacyjny do al. Wojska Polskiego




Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Il -

odcinek od petli tramwajowej ,,Las Arkonski”

do al. Wojska Polskiego

Plan sytuacyjny




Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Ill -

odcinek od petli tramwajowej ,Las Arkonski”

do al. Wojska Polskiego

Opis inwestyc;ji
Skrzyzowanie al. Wojska Polskiego — Arkonskiej — Szafera

Trasa prowadzi od skrzyzowania ulic: al. Wojska Polskiego, Arkonska, Szafera. Istniejgce skrzyzowanie
skanalizowane z sygnalizacja swietlng zostanie przebudowane na skrzyzowanie typu rondo.

Na wyspie ronda o promieniu wewnetrznym 33,0 m miesci¢ sie beda potfaczenia skretne linii
tramwajowych przebiegajacych aktualnie wzdtuz al. Wojska Polskiego z linig na ciggu ul. Arkonskiej —
Szafera.

Jezdnia ronda posiada dwa pasy ruchu o tacznej szerokosci 10,0 m.
Wilotowe odcinki ulic dochodzacych do przysztego ronda rowniez beda podlegac¢ przebudowie na
nastepujacych odcinkach:

al. Wojska Polskiego od strony Gtebokiego — ok. 110 m
al. Wojska Polskiego od strony Centrum — ok. 100 m
ul. Szafera — ok. 1770 m

Kazdy wlot na rondo posiada¢ bedzie dwa pasy ruchu oraz wyspy przystankowe i kierunkowe
oddzielajgce torowisko tramwajowe od jezdni. Jezdnie wylotowe z ronda réwniez o dwoch pasach
ruchu .



Przebudowa ulic Niemierzynskiej, Arkonskiej, Spacerowej do
al. Wojska Polskiego, etap Ill -

odcinek od petli tramwajowej ,Las Arkonski”

do al. Wojska Polskiego

SZACOWANE KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI

1.  Roboty budowlane (wg kosztorysu inwestorskiego) 64 637 651,46 zt
2. Inzynier Kontraktu (zgodnie z umowa) 864 300,00 zt

3. Nadzoér Autorski  (zgodnie z umowa) 250 000,00 zt

4. Rezerwa i inne koszty 6 463 765,15 zt
Razem netto 72 215716,61 zt
Podatek VAT (23%) 16 609 614,82 zt
RAZEM Z VAT 88 825 331,43 zt

Zgodnie z Budzetem Miasta Szczecin finansowanie zadania przypada na lata 2017 - 2019.
Planowane naktady finansowe zadania wynoszg 92 742 710,00 zt brutto

2017 — 1200 000,00 zt brutto

2018 — 51 800 000,00 zt brutto

2019 -39 742 710,00 zt brutto



Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastruktura na przebiegu Trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

Projekt zlokalizowany jest w pétnocno-zachodniej czesci
Szczecina, na granicy dzielnic Srédmiescie i Zachéd
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Frojektowany ukiad drogowy

Obwodnica Srodmiescia etap VI
Al Wojska Polskiego

Przebudowa linii kolejowe] 406
Przebudowa linii tramwajowej

Obwodnica Srodmiescia etap V

v'Regionalny Program Operacyjny
Wojewodztwa

Zachodniopomorskiego 2014-2020

v'"Nazwa dziatania: Zrbwnowazona
multimodalna mobilnos¢ miejska i
dziatania adaptacyjne tagodzace
zmiany klimatu w ramach Strategii
ZIT dla Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego

v'Umowa o dofinansowanie Projektu
Nr RPZP.02.02.00-32-0001/17-00

dnia 23 czerwca 2017 r.



Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastruktura na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

ZAKRES PROJEKTU

v' Budowa Trasy Srednicowej
Szczecina — Etap VI —dt. ~1km.

v Przebudowa linii kolejowej 406 wraz
z przystankiem osobowym tekno -
dt. ~1,2km.

v" Budowa wezta tekno — integracja

roznych form transportu zbiorowego.

v" Budowa zadaszonego parkingu dla
rowerow — 44 miejsca.

v" Budowa miejsc postojowych dla
samochodow osobowych — 55
miejsc.

v" Przebudowa al. Wojska Polskiego z
przebudowa torowiska
tramwajowego - dt.~0,6km.

v" Budowa pasa autobusowo-
tramwajowego, w ciggu al. Wojska
Polskiego — dt.~0,6km.

CELE PROJEKTU

v' Wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjng we wszystkich
sektorach.

v" Promowanie strategii
niskoemisyjnych, w szczegolnosci
dla obszaréw miejskich.

v Ograniczenie spadku liczby oséb

podrozujgcych komunikacjg miejska.



Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastrukturg na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie
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Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastrukturg na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

ZALOZENIA PROJEKTOWE

Zatozenia ogolne:

v' poprowadzenie trasy Obwodnicy Srodmiescia Szczecina w istniejacym wykopie linii kolejowej 406,
minimalizacja oddziatywania drogi i linii kolejowej 406 na przylegty teren.

v' przesuniecie w planie linii kolejowej 406 Szczecin Gtéwny — Trzebiez wraz z wykonaniem przystanku

kolejowego Szczecin tekno.

wykonanie wezta komunikacyjnego ,tekno” integrujgcego transport zbiorowy i indywidualny.

wykonanie torowiska tramwajowego w al. Wojska Polskiego w formie pasa autobusowo-

tramwajowego tzw. PAT.

v wykonanie infrastruktury rowerowej (drogi rowerowe, parking dla rowerow).

v
v

Parametry techniczne Obwodnicy Srédmiescia Szczecina:

v' klasa drogi: G (odcinek ul. Niemierzynska - al. Wojska Polskiego), predkosc projektowa: Vp= 60km/h.
v GP (odcinek al. Wojska Polskiego — w kierunku ul. Mickiewicza), predkos¢ projektowa: Vp= 60km/h.
v' przekrdj uliczny (na terenie zabudowy), odwodnienie do kanalizacji deszczowej;

v 2 jezdnie, 2 lub 3 pasy ruchu o szerokosci 3,5 m.

Parametry techniczne linii kolejowej 406 Szczecin Gtowny - Trzebiez:
Drugorzedna.

Dwutorowa.

Zelektryfikowana.

Klasa techniczna torow 4.

Predkosc¢ konstrukcyjna 80 km/h.

AN NN



Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastruktura na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO | PRZYJETE DZIALANIA
ZABEZPIECZAJACE

ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

v przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu przy budynku ul. Jasienicy 1 - budowa ekranu
akustycznego.

prowadzenie jezdni i linii kolejowej, w wiekszosci trasy w wykopie.

wykonanie nowych konstrukcji nawierzchni jezdni, linii kolejowej i linii tramwajowe]
zmniejszajacych oddziatywanie akustyczne na otoczenie.

v wykonanie nasadzen zmniejszajacych oddziatywanie akustyczne na otoczenie.

EMISJA GAZOW | PYtOW DO POWIETRZA
v' brak przekroczen norm zanieczyszczenia na catej inwestycji.

EMISJA ZANIECZYSZCZEN ZWIAZANA Z ODPROWADZANIEM SCIEKOW OPADOWYCH |
ROZTOPOWYCH

v' brak przekroczen norm zanieczyszczenia na catej inwestycji.
ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE - WYCINKA DRZEW | KRZEWOW

v'ograniczenie wycinek drzew wzdtuz al. Wojska Polskiego.
v' dziatania kompensacyjne polegajace na wykonaniu nowych nasadzen.

v
v



Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastruktura na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

PODZIAL NA ETAPY REALIZACYJNE — ETAP 1
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Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastruktura na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

PODZIAt NA ETAPY REALIZACYJNE - ETAP 2



Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastruktura na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

PODSUMOWANIE PRZYJETYCH ROZWIAZAN

OBWODNICA SRODMIESCIA SZCZECINA

v Przebieg rownolegle lub po istniejagcym terenie kolejowym.
v' Wezet z al. Wojska Polskiego bezkolizyjny na trasie Obwodnicy, w ciggu al. Wojska Polskiego
skrzyzowanie z wyspa centralng, z sygnalizacjg sSwietlna.

ZINTEGROWANIE TRANSPORTU ZBIOROWEGO | INDYWIDUALNEGO

v Pas autobusowo-tramwajowy wraz z przystankami.
v Bezposrednie potaczenie przystankow tramwajowych i kolejowych za pomoca wind;
v' Miejsca postojowe oraz parking rowerowy.

BRAK ZDOMINOWANIA PRZYLEGLEGO TERENU MIEJSKIEGO

v Jezdnie Obwodnicy Srédmieécia Szczecina prowadzone w wiekszosci po terenie lub ponizej.
v Wykorzystanie terenu wzdtuz linii kolejowej 406 — skomasowanie uciazliwosci.

PRZYJETE ROZWIAZANIA KORZYSTNE ZE WZGLEDOW SRODOWISKOWYCH

v Jezdnie Obwodnicy Srédmieécia Szczecina prowadzone w wiekszosci po terenie lub ponizej.
v" Linia kolejowa 406 prowadzona w wiekszosci w wykopie.



Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastrukturg na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie
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Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z
infrastruktura na przebiegu trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie

SZACOWANE KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI - ETAP I

1. Roboty budowlane (wg kosztorysu inwestorskiego) 115 000 000,00 zt brutto

2. Inzynier Kontraktu (2,5% kosztow robot budowl.) 3 000 000,00 zt brutto
3. Nadzoér Autorski  (zgodnie z umowa) 100 000,00 zt brutto
4. Planowane koszty terenowo-prawne 6 500 000,00 zt brutto
RAZEM Z VAT 124 600 000,00 zt brutto

Przyznana kwota dofinansowania 73 000 000,00 brutto

Zgodnie z Budzetem Miasta Szczecin finansowanie zadania przypada na lata 2017 - 2020.
Planowane naktady finansowe zadania wynoszg 147 050 000,00 zt brutto.

2017 — 7 350 000,00 zt brutto

2018 — 35 000 000,00 zt brutto

2019 — 52 000 000,00 zt brutto

2020 - 52 700 000,00 zt brutto



Przebudowa ciagow komunikacyjnych DK31 - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa z odcinkiem

drogi w kierunku autostrady A6

INWESTOR

GMINA MIASTO SZCZECIN
pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

7

PROJEKTANT

Transprojekt Gdanski z siedzibg przy ul. Partyzantéw 72a,
80-254 Gdansk
Umowa: nr CRU/15/000121 z dnia 31.03.2015 r.

INZYNIER KONTRAKTU

TRWA PROCEDURA WYLONIENIA INZYNIERA
KONTRAKTU

WYKONAWCA ROBOT BUDOWLANYCH

TRWA OPRACOWANIE OPZ — PLANOWANE
OGtOSZENIE PRZETARGU
— IV KW. 2017R.

v' Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko 2014 — 2020

Dziatanie 4.2 : Zwiekszenie dostepnosci
transportowej osrodkow miejskich
lezgcych poza siecig drogowa TEN-T |
odcigzenie miast od nadmiernego ruchu
drogowego

v Umowa o dofinansowanie Nr:
P10S.04.02.00-00-0007/16-00

z dnia 19.05.2017r.

Cel projektu

Celem zadania jest poprawa dostepnosci
transportowej i uktadu komunikacyjnego
Miasta. Rozwigzanie problemoéw w
organizacji ruchu i zwiekszenie

przepustowosci skrzyzowania.



Przebudowa ciagow komunikacyjnych DK31 - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa z odcinkiem
drogi w kierunku autostrady A6

WIZUALIZACJA OBIEKTU




Przebudowa ciagow komunikacyjnych DK31 - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa z odcinkiem
drogi w kierunku autostrady A6

Zatozenia projektu

v Stworzenie komplementarnego do ciggu ulicy Gdanskiej potaczenia, skomunikowanie miejskiego
uktad transportowego z uktadem drég krajowych oraz odcigzenie ulicy Gdanskiej, oraz

zapewnienie sprawnego dostepu do portu.

v Poprawe warunkéw ruchu i bezpieczenstwa, poprzez uwzglednienie rozwigzan technicznych oraz

rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu, spetniajgcych wspotczesne standardy dla tego typu drogi,

v Uptynnienie ruchu i w konsekwencji, zmniejszenie hatasu, zwiekszenie komfortu podrozy,
zwiekszenie bezpieczenstwa oraz ograniczenie emisji szkodliwych substancji do srodowiska,
Istnienie sprawnego, komplementarnego potaczenia w znacznym stopniu ograniczy mozliwos¢

wystapienia sytuacji awaryjnych oraz ich negatywnych skutkow dla funkcjonowania miasta.



Przebudowa ciagow komunikacyjnych DK31 - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa z odcinkiem
drogi w kierunku autostrady A6

HARMONOGRAM REALIZACJI INWESTYCJI

PLANOWANA REALIZACJIA ZADANIA W LATACH 2018-2019

1.

Gmina Miasto Szczecin posiada dokumentacje projektowa wraz z decyzjg ZRID nr 21/2016 z dnia
29.12.2016r.

Petnienie ustugi Inzyniera Kontraktu

Planowane ogtoszenie postepowania na udzielenie zamoéwienia publicznego IV kw. 2017r.
Wykonawca Roboét Budowlanych

Planowane ogtoszenie postepowania na udzielenie zamoéwienia publicznego IV kw. 2017r.

Etap prac budowlanych zaplanowano na 15 — miesiecy w latach 2018 -2019



Przebudowa ciagow komunikacyjnych DK31 - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa z odcinkiem
drogi w kierunku autostrady A6

W ramach realizacji inwestycji zostana wykonane roboty budowlane polegajace na:

1. Przebudowie ul. F. Krygiera na odcinku od km 0+917,50 do km 1+816,34. Ulica w bezposrednim
sgsiedztwie skrzyzowania zostanie wyposazona w: dwie jezdnie, trzy pasy ruchu na dojezdzie do
skrzyzowania oraz dwa pasy ruchu na wylocie ze skrzyzowania.

2. Przebudowie ul. Granitowej na odcinku od km 0+000.00 do km 0+413.87; Zostanie wybudowana
jezdnia o szer. 7,00m o dwdch pasach ruchu o szer. 3,5m wyposazona w obustronne chodniki o
szerok. 2,00m oraz sciezki rowerowe o szer. 2,00-2,50m.

3. Budowie skrzyzowania jednopoziomowego z wyspa centralng z sygnalizacjag Swietlng na
skrzyzowaniu ul. F.Krygiera z ul. Granitowg. Geometria skrzyzowania zapewni swobodny poziom
ruchu i najwiekszg przepustowos¢. Skrzyzowanie posiada wyspe centralng o wymiarach 32,80m x
35,60m wyokraglong promieniami R = 12,00m. Wokot wyspy srodkowej zaplanowano 2-3 pasy
ruchu.

4. Rozbidrce istniejgcego wytgczonego z ruchu mostu drogowego przez rzeke Regalice. Rozbidrce
podlega zamkniety w 2008 r. dla ruchu drogowego most imienia ,| Armii Wojska Polskiego” oraz

budowie w uwolnionym miejscu nowego mostu drogowego nad rzeka Regalica.



Przebudowa ciagow komunikacyjnych DK31 - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa z odcinkiem
drogi w kierunku autostrady A6

WIZUALIZACJA OBIEKTU




Przebudowa ciagow komunikacyjnych DK31 - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa z odcinkiem
drogi w kierunku autostrady A6

SZACOWANE KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI

1. Roboty budowlane (wg kosztorysu inwestorsk.) 63 567 787,30 zt
2. Inzynier Kontraktu (2,5% kosztow robot budowl.) 1788 617,89 zt
3. Nadzoér Autorski  (zgodnie z umowa) 108 000,00 zt

4. Koszty nabycia nieruchomosci 4 065 040,65 zt
Razem 69 529 445,85 zi
Podatek VAT (23%) 15991 772,55 zt
RAZEM Z VAT 85 521 218,40 zt

Zgodnie z Budzetem Miasta Szczecin finansowanie zadania przypada na lata 2017 - 2019.
Planowane naktady finansowe zadania wynoszg 86 000 000,00 zt.

2017 - 6 000 000,00 zt

2018 — 45 000 000,00 zt

2019 - 35 000 000,00 zt



Plan orientacyjny

ul. 5zafe

Projektowany uklad linii tramwajowe]
Projekt przebudowy ul. Arkonskig] - Etap Il

FYree 1
Orientac

yiny zakres inwestyc)i

Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

v’ Zadanie ubiega sie o dofinansowanie
w ramach Projektu Budowa nowych tras
tramwajowych w Szczecinie Programu
R Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko  2014-2020 05
Priorytetowa VI Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach
Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach

v/ Planowana data podpisania umowy
.. odofinansowanie — | kw. 2018r.

Projektant:
Biuro Projektéw Budownictwa
Komunalnego S. A.

LEGENDA ul. Jana Uphagena 27
Projektowany uxlad drogowy 80-237 Gdansk

ra

\ BPBK ..




Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

Zak i
akres opracowania Zatozenia projektowe:

obejmuje budowe uktadu

drogowego ul. Szafera od “ Klasa drogi

skrzyzowania z al. Wojska Szafera G
Polskiego do wtaczenia w Zawadzkiego L
istniejacy stan ul. Jarzynskiego L
Sosabowskiego za Romera L
skrzyzowaniem Modra yA
z ul. Zniwna. Szeroka L
Zotnierska — cze$¢ zachodnia L
Zotnierska — cze$¢ wschodnia G
Klonowica L
Zniwna L



Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

Przystanki tramwajowo-autobusowe w rejonie hali widowiskowej

Hala widowiskowa




Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

Rozwiagzania w zakresie komunikacji zbiorowej:

1. Petla tramwajowo-autobusowa:
* 3 perony tramwajowe (90x4m);
« 1 peron tramwajowo-autobusowy (90x9m) door-to-door;
«  stanowisko odstawcze autobusu - 10szt,
«  parking rowerowy - 36szt,
. rower miejski;
«  parking dla samochodow osobowych — 141 szt.
2. Pas autobusowo-tramwajowy:
*  perony tramwajowo-autobusowe dt. 65m;

« torowisko tramwajowe zabudowane szer. 6.5m.



Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

Parametry petli

Petla tramwajowo-autobusowa
w rejonie hali widowiskowej

3 perony T (90x4m)

1 peron T+A (90x9m) door-to-door
stanowisko odstawcze autobusu -

: : 10szt.

- parking rowerowy - 36szt.

: T - rower miejski

ey S KGO S B parking dla samochoddéw osobowych

e
a lramwajowo-autopusowa

_, - -1 —141 szt.




Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

Etapowanie inwestycji




Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

ETAPY INWESTYCJI

Zadanie zostato podzielone na 3 etapy realizacyjne:

Etap I: od Al. Wojska Polskiego do rejonu skrzyzowania ulic Modra, Romera, Szeroka, Szafera. Etap |
przewiduje budowe torowiska tramwajowego na odcinku od al. Wojska Polskiego do rejonu
skrzyzowania ulic Modra, Romera, Szeroka i Szafera oraz petli tramwajowo-autobusowej

zlokalizowanej przy Hali Widowiskowo-Sportowej ,Azoty".
Etap II: od rejonu skrzyzowania ulic Modra, Romera, Szeroka, Szafera do rejonu skrzyzowania ulic
Zotnierska, Szeroka. Etap Il przewiduje budowe torowiska tramwajowego na odcinku od rejonu

skrzyzowania ulic Modra, Romera, Szeroka, Szafera do rejonu skrzyzowania ulic Zotnierskiej i Szerokiej.

Etap IlI: od rejonu skrzyzowania ulic Zotnierska, Szeroka do ul. Sosabowskiego.



Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

Skrzyzowanie Szafera-Zotnierska-Klonowica przystanki tramwajowo-autobusowe
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Przebudowa ulicy Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego)

SZACOWANE KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI

1. Roboty budowlane -ETAP | ok. 70 000 000,00 zt brutto

(Kosztorys Inwestorski powstanie w IV kw. 2017 r)

2. Inzynier Kontraktu 1 575 000,00 zt brutto
3. Nadzor Autorski 430 500,00 zt (zawarta umowa)
RAZEM BRUTTO: 72 005 500,00 zi

Zgodnie z Budzetem Miasta Szczecin finansowanie zadania przypada na lata 2017 - 2020.
Planowane naktady finansowe zadania wynoszg 72 525 520,00 zt brutto

2017 - 1525 520,00 zt brutto

2018 — 19 000 000,00 zt brutto

2019 — 20 000 000,00 zt brutto

2020 - 32 000 000,00 zt brutto



Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;

Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza
Wizualizacja Mostu Ktodnego

[SETTR\N




Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

PRZEDMIOT | CEL PROJEKTU

INWESTOR Przedmiot opracowania obejmuje obszar
wysp Miedzyodrza, terenu nad Odra
lewobrzeznej czesci

— GMINA MIASTO SZCZECIN miasta Szczecina oraz tereny portowe, a w
b pl. Armii Krajowej 1 szczegdlnosci:
70-456 Szczecin

v Wyspe tasztownia (wraz z budowa
Mostu Ktodnego).
v" ul. Energetykdéw — ul. Gdanska (do okolic

Wykonawca dokumentacji projektowej i Estakady Pomorskiej).
Nadzdr autorski: v ul. Jana z Kolna do wezta Trasa
Zamkowa.

v Wycinek Kepy Parnickiej (ul. Heyki do

. . wiaduktu kolejowego).

e iS Jednostka PI‘OJ.ekt.O\I\‘Ia. v’ ul. Gérnoélaska i ul. Basenowa.

g EGIS Polska Inzynieria Sp. z 0. 0. v Teren pod Estakada Pomorska.

v’ Tereny stanowigce dojazd do Portu
Morskiego (ul. Bytomska, ul. Bulwar Slaski,
ul. Rybnicka, ul. Kujota, ul.
Hryniewieckiego).



Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Zakres przestrzenny
| etapowanie projektu

e P
i

o
Legenda
A Etap |
— = — Elap if
Etap i

— Etap iV



Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

CELE PROJEKTU:

BEZPOSREDNIE

1.

Potaczenie Lewobrzeznej czesci miasta z tasztownia. (Obecnie komunikacja jest utrudniona i
prowadzona za posrednictwem wielu innych ulic).

2. Doprowadzenie komunikacji zbiorowej na teren tasztowni.

3. Uelastycznienie komunikacji zbiorowej w rejonie Portu.

4. Utatwienie dostepu do Portu.

5. Poprawa warunkow technicznych istniejacych ulic.

6. Podniesienie nosnosci istniejacych ulic.

POSREDNIE

1. Uatrakcyjnienie turystyczne miasta.

2. Otwarcie na inwestycje w rejonie Portu i tasztowni.

3. Zwiekszenie ilosci miejsc pracy.

4. Otwarcie miasta na dostep do rzeki.

5. Poprawa bezpieczenstwa ruchu, gtéwnie dla niechronionych uzytkownikéw ulic.
6. Zwiekszenie mozliwosci inwestycyjnych (pojawienie sie nowych obszaréw pod inwestycje) oraz

kulturalnych (umozliwienie lokalizacji muzeum, ciggi spacerowo — wypoczynkowe wzdtuz Odry).



Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa uktadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Lokalizacja Mostu Ktodnego Szczecinie




Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

ETAPOWANIE PROJEKTU

Zadanie inwestycyjne zostato podzielone na lll etapy realizacyjne:

Etap | - Budowa mostu Ktodnego, wszystkie prace zwigzane z realizacjg prac torowych (Nabrzeze

Wieleckie, ulica Zbozowa, Wendy, Spichrzowa itp.) budowa ronda na ulicy Energetykéw;

Etap Il - Budowa pozostatego uktadu drogowego na terenie Miedzyodrza, tj. ulice: Hryniewieckiego,

Logistyczna, Kujota, Rybnicka, sw. Floriana, Celna, Bytomska, Bulwar Gdanski;

Etap lll - Budowa Gornoslaskiej, Basenowej oraz Gdanskiej w poblizu przedmiotowych ulic.



Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa uktadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Etap |




Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza
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Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa uktadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Etap IlI 4




Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa uktadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Wizualizacja Mostu Ktodnego




Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Wizualizacja Mostu Ktodnego p—
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Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa uktadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Niektore propozycje projektowe — place przy nowym moscie
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Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa uktadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

Niektore propozycje projektowe — place przy nowym moscie




Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie;
Przebudowa ukfadu drogowego w rejonie Miedzyodrza

SZACOWANE KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI

1. Roboty budowlane (wg kosztorysu inwestorsk.) po uzyskaniu projektow wykonawczych,
w tym Kosztorysu Inwestorskiego:
ok. 350 000 000,00 zt brutto

2. Inzynier Kontraktu (2,5% kosztéw robét budowl) ok. 8 750 000,00 zt brutto

3. Nadzor Autorski  (zgodnie z umowa) 324 720,00 zt brutto

Razem netto 359 074 720,00 zi brutto

Zgodnie z Budzetem Miasta Szczecin finansowanie zadania przypada na lata 2017 - 2023.
Planowane nakfady finansowe zadania wynoszg 363 870 000,00 zt brutto

2017 — 3 000 000,00 zt brutto

2018 — 12 000 000,00 zt brutto

2019 — 25 000 000,00 zt brutto

2020 - 75 000 000,00 zt brutto

2021 -99 870 000,00 zt brutto

2022 — 74 000 000,00 zt brutto

2023 - 75 000 000,00 zt brutto



Wezel przesiadkowy Gtebokie — modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

Wezet przesiadkowy Gtebokie”




Wezel przesiadkowy Gltebokie — modernizacja skrzyzowania przy al. Wojska
Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul. Miodowa wraz z remontem ul.
Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina

Gleokie. TEREN PLANOWANES
INWESTYCJ i

a0

\! Skal

Bezrzecze 3 el N

Krzekowo ot LY

v’ Zadanie ubiega sie o dofinansowanie
w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020

INWESTOR

GMINA MIASTO SZCZECIN
pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

Wykonawca dokumentacji projektoweyj i
Nadzor autorski:

Biuro Projektéw Budownictwa
Komunikacyjnego spotka akcyjna

ul. Jana Uphagena 27

80-237 Gdansk

D) N BPBKs.a.
Biurc Projektow
Budownictewa
& Komunalnego
- spatka akeyjna

w Gdansku




Wezel przesiadkowy Gtebokie — modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

Przyjeto rozwigzanie skrzyzowania jako Rondo turbinowe z
wydzielonym pasem do skretu w al. Wojska Polskiego z
kierunku Dobra Szczecinska.

-rondo mate
turbinowe,
czterowlotowe,
-Srednica
zewnetrzna:
Dz=39m,
-szerokosc jezdni
ronda: 5(10)m+2m.




Wezel przesiadkowy Gtebokie — modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

Zakres opracowania obejmuje:

v przebudowe petli tramwajowo-autobusowej wraz z wykonaniem miejsc postojowych, parkingu
rowerowego, stacji roweru miejskiego,

v przebudowe skrzyzowania ulic: Kupczyka, Wojska Polskiego, Zegadtowicza, Miodowej,

v’ przebudowe parkingu po stronie potudniowo-zachodniej z zachowaniem charakteru parkingu
lesSnego,

v remont (przebudowe) ul. pptk H. Kupczyka z uwzglednieniem poprawy bezpieczehnstwa ruchu

drogowego oraz wydzieleniem ruchu pieszego i rowerowego.



Wezel przesiadkowy Gtebokie — modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

Ul. Zegadtowicza

Jezioro Glebokie




Wezet przesiadkowy Gtebokie - modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

Przyjete rozwigzanie petli tramwajowo - autobusowej

Parametry petli

Ul. Miodowa

- peron autobusowy
L= 20m - 8 szt.
- peron tramwajowy
L= 65m - 2 szt.
- peron tramwajowy : _
L= 45m - 1 szt. ul. Zagédluwiczﬁ-;?
=

- parking
samochodowy:
*miejsca postojowe | =

"kiss & ride" - 30 szt. “"‘”"‘-‘"""
* miejsca postojowe
Taxi - 4 szt.
- parking rowerowy —
22 szt.
- rower miejski

Parking lesny




Wezel przesiadkowy Gtebokie — modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.

Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

Wizualizacja petli tramwajowo-autobusowe]
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Wezet przesiadkowy Gtebokie - modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

Parking lesny

_ . .- e, = -

Al. Wojska Polskiego

Parking lesny
| 153 miejsc postojowych

Ul. Kupczyka
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Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina
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Wezel przesiadkowy Gtebokie — modernizacja skrzyzowania
przy al. Wojska Polskiego ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka, ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

SZACOWANE KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI

1. Roboty budowlane (wg kosztorysu inwestorsk.) ok. 27 000 000,00 zt brutto
Kosztorys Inwestorski powstanie w IV kw. 2017

2. Inzynier Kontraktu (2,5% kosztéw robét budowl) ok. 675 000,00 zt brutto

3. Nadzor Autorski  (zgodnie z umowa) 1 085 106,00 zt brutto

Razem 28 760 106,00 zt brutto

Zgodnie z Budzetem Miasta Szczecin finansowanie zadania przypada na lata 2017 - 2020.
Planowane naktady finansowe zadania wynoszg 31 236 659,00 zt brutto

2017 - 906 659,00 zt brutto

2018 — 2 000 000,00 zt brutto

2019 - 14 330 000,00 zt brutto

2020 - 14 000 000,00 zt brutto



INWESTOR

GMINA MIASTO SZCZECIN
pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

PROJEKTANT

BIURO PROJEKTOW
KOMUNIKACYJNYCH

W POZNANIU SP. Z O.0.
ul. Kosciuszki 68

61-891 Poznan

Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

v’ Zadanie ubiega sie o dofinansowanie w
ramach Projektu Budowa nowych tras
tramwajowych w Szczecinie Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 Os Priorytetowa VI Rozwoj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w
miastach Dziatanie 6.1 Rozw0j publicznego

transportu zbiorowego w miastach

v Planowana data podpisania umowy o

dofinansowanie — | kw 2018r.
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Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)
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Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

PRZEDMIOT | CEL PROJEKTU

Przedmiotem projektu jest budowa linii tramwajowej wraz z infrastrukturg techniczng i obiektami
obstugi podroznych.

Inwestycja ma na celu:

zwiekszenie efektywnosci systemu publicznego transportu zbiorowego.

przeciwdziatanie zjawiskom i skutkom rosngcego zattoczenia motoryzacyjnego.

zapewnienie dostepnosci do systemu transportowego osobom z ograniczona sprawnoscig ruchowa.
ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, poprzez oddziatywanie na wybor srodka
lokomogji i zmniejszenie udziatu samochodu osobowego w podrozach.

promowanie komunikacji zbiorowej oraz ruchu pieszego | rowerowego.

Osiagniemy to poprzez:

budowe torowiska tramwajowego wraz z siecig trakcyjna i infrastrukturg towarzyszaca.
budowe petli tramwajowo — autobusowej umozliwiajgcej przesiadke z tramwaju do autobusu.
na jednym peronie.

organizacje ruchu zaktadajaca priorytet dla publicznego transportu zbiorowego.

budowe dojs¢ do przystankow dla pieszych oraz dojazdéw i parkingow dla rowerzystow.
budowe infrastruktury uwzgledniajacej potrzeby osdb niepetnosprawnych.



Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

PLAN SYTUACYJNY PETLI MIERZYN
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PLANOWANA PETLA MIERZYN




Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

PLANOWANA PETLA MIERZYN
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Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

PLANOWANA PETLA MIERZYN
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PLANOWANA PETLA MIERZYN
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Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

ODCINEK UL. KRETA — UL. ROZANA




Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

SKRZYZOWANIE Z ULICA KWIATOWA
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DZIEKUJE ZA UWAGE

Urzad Miasta Szczecin
pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin



Budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH STER)

SZACOWANE KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI

1. Roboty budowlane (wg kosztorysu inwestorsk.) 4973211017 zt
2. Inzynier Kontraktu (2,5% kosztow robot budowl.) 1243 302,75 zt
3. Nadzor Autorski  (zgodnie z umowa) 432 000,00 zt
4. Koszty nabycia nieruchomosci 2 032 520,33 zt
Razem netto 53 439 933,25 zt
Podatek VAT (23%) 12 291 184,65 zt
RAZEM Z VAT 65 731 117,90 zt

Zgodnie z Budzetem Miasta Szczecin finansowanie zadania przypada na lata 2017 — 2021.
Planowane naktady finansowe zadania wynoszg 66 478 300,00 zt brutto

2017 - 978 300,00 zt brutto

2018 — 2 500 000,00 zt brutto

2019 - 16 000 000,00 zt brutto

2020 - 31 000 000,00 zt brutto

2021 - 16 000 000,00 zt brutto



